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e 19 de septiembre de 1916. Por Real Orden fueron
aprobadas las cuatro lineas de ferrocarril metropolitano.

"8 ® 12 de enero de 1917. Se otorga la concesion del
metropolltano madrlleno con un plazo de reversion de 99 anos.
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e 24 de enero de 1917 Se constituye la Compaifiia
Metropolitano Alfonso XllI, con un capital de 10.000.000 de
pesetas.

Metro de Madrid, S.A.
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El Cuatro Caminos

Rios Rosas

Martinez Campos

Chamberi

Bilbao

Hospicio

Red de San Luis :
Sol i il

17 de octubre de 1919 se pone en servicio el primer
tramo en explotacion: Sol-Cuatro Caminos, linea Nor i

Metro de Madrid, S.A.




Evolucion historica
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. jela medlante Un Real Pecreto) el future dell ferrecarril subterraneo. Se
irrterviens temoorelieiio: go; "EEEaﬂU'I_Companla Metropolltano de

Longitud
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LEVOIUcion historica s

-F"

& cle | owembre de 1979 Se edita la ley: que dictaba la
Jesomvmr-' [OINCEISEreCaiNnENepolitanerdeEVZd i @uedando
RINEIEES todas |as concesiones.
Pipitacion Provincially ell Ayuntamiento de Madrid ostentaran el
IECHE irdebeneficiarios de la expropiacion, con el 25 y el 75 %,
(508 stivamente. Corriendo a cargo del Estado el abono del justiprecio.
BNRVersiones en superestructura e infraestructura seran costeadas por
SEliEStado; pasando a ser propledad del Ayuntamiento quedando afectas
*'éﬂ SENVICIO.
[Las inversiones en material movil seran a cargo de la sociedad gestora
del servicio.
Llas tarifas a percibir como contraprestacion del servicio, deberan cubrir
sus costes totales. Aunque con el efecto de conseguir el equilibrio, ante

un réegimen tarifario de congelacion, el Estado arbitrara las
compensaciones correspondientes. @
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® 25 SENChrenerde 19534Por Iey organlca 3/1983 se aprueba el

L NGErEnero de 1984 Se produce el traspaso de funciones y servicios
Estado a la Comunidad de Madrid en materia de transportes.
16 Ge mayo de 1985 Se promulga la ley de creacion del Consorcio

= -"-‘- gional de Transportes Publicos Regulares de Madrid, como organismo
= -Hutonomo de la Comunidad de Madrid.

- .—-"'

24 de marzo de 1986 Finaliza el periodo de intervencion, con la
firma del traspaso de los titulos desde la Administracion Central al
Ayuntamiento de Madrid y a la Comunidad de Madrid, 75% y 25%,
respectivamente.
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24y 30 de diciembre de 1986 La Comunidad de Madrig

Ayuntamiento de Madrid ceden sus derechos sobre las acciones @

Consorcio Regional de Transportes.
Metro de Madrid, S.A.




'E'\-/aﬁﬁé.u del numero Viajeros en todos los Modos de
Transporte Publico en la Comunidad de Madrid

y Viajeros en Metro de Madrid .~ 1974-2004

illones de Viajeros en la Comunidad de Madrid (en todos los modos)

. * Millones de Viajeros en Metro de Madrid
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1985 fecha de creacion
405" e . del Consorcio Regional
e de Transportes
183 1986 Creacion del
Abono de Transportes
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‘PLAN.DE AMPLIACION™
- 2003-2007
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COLMENAR VIEJO |

ETROPOLITANA
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Longitud (km)
Estaciones

Trenes en Hora Punta
Coches

Coches x Km (Millones)

- Viajeros/Zdia (Millones)

Viajeros/Zano (Millones)
Recorrido Medio por viajero
Empleados

Presupuesto de Explotacion

Municipios

1995
120
164
178

1.126

90,2
1,5
397
4,57

5.627

172,3 M€

1

1999
176
201
228

1.322

117,3
1,9
480

5,31
5.291
242,3 M€

3

2003 2007
227 277
237 232
278 393

1.550 2.151

148,6 208,9
2,3 2,9

601,8 735
5,80 6,00

5.486 6.000

381.,4 M€ 966 M€
8 14
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ANESEIRGERGUEs Vadrd ocupa; el ltgar 501 en pelklacion  cmivel

piIEIEINV EtroRde ) adiid se encuentiia entre Jas pw&?redes —
ferro arlas MELGROIITERES deJ..mundo

Red de metro Apertura | Longitud | N°de Lineas | N° Estaciones | Desplaza- Poblacién

(Kms) mientos/dia Area

(Mio) Metropolitana
Nueva York 1869 1056 26 475 4,2 219 M
Londres 1863 408 12 309 2,6 150 M
| Tokio 1927 292 13 274 5,8 36,5M
| Madrid 1919 227 12 + ramal 237 1,8 59 M
| Paris 1900 232 16 369 N.A. 112 M
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iV BVIlEEGREYRV B E I ENC ENCIES

,-' Evolucion de la PeRIECIon: s
en la Comunidad™de Madrid

6.000.000

915.318 ’ 1.018.732

Metro de Madrid, S.A.




Mowviliclaiel en MaclrlelZSEgalelghelzls

Serestaproduciendo’

5 Me WA IRCremento muy

jueste enla
O i6 - P——
I Poblacion movilidad individuall.
Viajes Mecanizados
10.000.000

E.' Incremento de Poblacion:
8.000.000

1,75 13, 87%
Viajes

Mecanizados/Persona:
33,48%

Incremento
2004/1996

Metro de Madrid, S.A.




Moviliclaiel 2 MeiclrleSRgalefgpielzts
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Pistrbucion en Tramnsporte Publico y Privado

\Vigjes

&
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B Privado
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Mowviliclzie mfid: Tendencias

s =S ENTNO “DESPROPORCIONADO™ DE LA
VISVAIINIBADNY ECANIZADA (96-04)

Crecimiento de la Poblacion/Crecimiento Viajes
MECaNIZados

ERGRECIVIENTO EN LOS VIAJES TRANSVERSALES
= —(cOCHE)

—

= AUMENTO DE LA LONGITUD Y TIEMPO DE VIAJES

s BUEN'COMPORTAMIENTO DEL TRANSPORTE
PUBLICO (96-04)

—
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S [TUACTON ACTUAL CONBIEE A\

o Iref]
SONUESHION.

b AS|dad de apostar decididamente por el
Tré speKte Publico: Deber de estar preparados.

S=if2limento de ecupacion del suelo urbano por el

EthUlO privado se hace insostenible. Es preciso
racmnallzar SU uso.

o oreolemmzs ole

IZas medidas contra las emisiones GEl (Gases Efecto

lavernadero) se van a endurecer, incluso en el corto
plazo.

<

Metro de Madrid, S.A.




e .
dgnosis para Metro de.Madgtd

> Creelell atike pPesado a nmenor
rreprie).

Ifipertante aumento de la capacidad de
ISP ONLE.

=
——r

Part|C|paC|on en la Concesion de nuevas lineas de
Metro Ligero.

e Estrategia y gestion empresarial basadas en
criterios de sostenibilidad. %

Metro de Madrid, S.A.




Retos gl e y futures de Metro
| de Madrid




EIRENILOINO €S Cada VEZ
Sxigente
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L2 EStrategia derMetro deg.
Viadiid — —
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MISION:

Ser la empresa de transporte
ferroviario del area
metropolitana de Madrid ,
soclalmente mas rentable |

/ “ N

Metro de Madrid, S.A.




A VISIO de MEtro: de Madrld,_.

--'-I

- DESARROLLAR

METRO DE
MADRID
ENFOCADO AL
CLIENTE

. PARASERMAS
“COMPETITIVOS

Metro de Madrid, S.A.




Lrategl de VMadrid
o

Vetro de Madrid esta aplicando criterios de calidad y'e neia
Iranla movilidad sostenible en la ciudad de ' el Comuﬁﬁﬂ-’

necesario:

e Proseguir con el esfuerzo de renovacion permanente de los metodos y
procedimientos de los sistemas de explotacion.

e Aplicar las nuevas tecnologias.
e Un importante esfuerzo inversor.

e Recoger experiencias y know-how en otras explotaciones ferroviarias del
| mundo, trabajando en ellos.

| « Competir en el mercado de concesiones para:

Conseguir una mayor eficiencia productiva y fortaleza empresarial

Todo lo anterior redundara en una mayor calidad de servicio a los
clientes dentro de la Comunidad de Madrid.
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Jr ERSETCI0aNIRSELE, SEIUINACLON dei;e‘rfnlnante Sara
) Conjuntamente con los costes de explotacion

ce ECESABIgUE ted0s 165 procesos de Metro se
de cara al cliente.

Pmm JF- [iNizeNs oS costes de explotacion es necesario
m FeEEIT mejoras en los procesos vy nuevas tecnologias
3.

9 Consecuenua Inmediata de lo anterior es el cambio
cultural de la compania, que debe de estar apoyado en la
modernizacion de los sistemas de gestion y de un gran

esfuerzo en formacion.

Metro de Madrid, S.A.
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2@l gestion empresarial basadas C i

s de sostenibnidad

Impactos socio-economicos

o

= Ellsistema es altamente competitivo
ffrente a otros, en terminos de costes

—_—

F SOCIOEeconoOmicos.
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OO CONTRIBUNYE METROIDE MADRID AL

BIESEEG)L.0, SOSTENIBLE? - i

VEtGIENBdrid, en linea con sulmision focalizada en la RENTABILIDAD SOCIAL,
conbEetye de manera directa a larmejora de un conjunto de aspectos que
ReENNdireciamenteren Josities ambitos gue definen el DESARROLLO
SOSIENIBEEVECIoamERIES SeCIedaary. qlc‘:.o_noml'a. -

; «Metro»
RENTABILIDAD SOCIAL -

-

Contaminacion local | Accidentabilidad Gasto energético

v : CUENTA SOCIO AMBIENTAL del transporte
GELSIREROE Y terrestre de viajeros de la comunidad de madrid
e e para cuantificar beneficios intangibles

atmosférica

Efectos urbanos Deterioro medio
natural l Diferencias
I territoriales

Ruido ,Traflco en superficie | Productividad

T I -
Cambio climatico 1 Integracion de
I colectivos
I

Efecto multiplicador
de los transportes
publicos

Descongestion de carreteras Eficiencia de los

Ayudas de |
recursos publicos

Ahorro de horas perdidas en
el transporte

Disminucién de accidentes Compensaciones

MEDIO
AMBIENTE

SOCIEDAD ECONOMIA

DESARROLLO SOSTENIBLE
-

Metro de Madrid, S.A.
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BESACOSTES SOCIOECONOMICOSHIAJOS S
- consiguen con:

Alta Eficiencia
Alta Calidad
Alta Seguridad
Respeto al Medioambiente

grado de sostenibilidad del sisteriEaa

Metro de Madrid, S.A.
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