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de la nueva Eurovineta

Radiografia de la movilidad en Cataluina (en Espaiia es igual)

Distribucién pasajeros en Catalufia, en pax-km. 2003
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Distribucion de mercancias en Catalufia, en t-km.

200

www.laptp.org



PTP

ARIBEEAEH v b 13 Pouma i dof Tranrpn Fobfe

Las posibilidades de la Directiva 2006/38
de la nueva Eurovineta

Ranking europeo de dotacion de autopistas

km autopista km autopista
per per
milié d'habitants [ Ranking 1000 km2 Ranking

CcY 357,7 1 NL 61,2 1
LU 323,1 2 BE 56,7 2
ES 239,2 3 LU 56,5 3
Sl 238,8 4 Catalunya 40,4 4
AT 203,5 5 DE 33,7 5
PT 190,1 6 CH 32,7 6
DK 189,8 7 cY 29,0 7
Catalunya 185,8 8 DK 23,8 8
CH 182,1 9 Sl 23,6 9
SE 176,6 10 PT 21,8 10
FR 171,4 11 IT 21,5 11
BE 165,5 12 ES 20,3 12
NL 155,8 13 AT 19,9 13
DE 146,0 14 FR 19,1 14
EU15 141,0 15 EU15 16,8 15
FI 124,7 16 UK 14,8 16
EU25 1247 17 EU25 14,4 17

[ 2 L r
Enorme sobredotacion de autopistas y autovias
HU 5:7 23 S 3: 23
cz 50,7 24 BG 3,0 24
NO 46,2 25 IE 2,5 25
IE 42,8 26 TR 2,4 26
BG 42,3 27 Fl 19 27
TR 26,3 28 PL 1,3 28
PL 10,6 29 NO 0,7 29
Fuente: PTP Font : Eurostat, IDESCAT i PTP Font : Eurostat, IDESCAT i PTP

www.laptp.org



PTP

ARIBEEAEH v b 13 Pouma i dof Tranrpn Fobfe

Las posibilidades de la Directiva 2006/38
de la nueva Eurovineta

Ranking europeo de dotacion de ferrocarriles

km ferrocarril km ferrocarril
per per
milié d'habitants Ranking 1000 km?2 Ranking
SE 12248 1 cz 1218 1
Fi 1117,3 2 BE 115,4 2
LV 984,2 3 LU 105,8 3
cz 939,5 4 DE 101,0 4
NO 884.4 5 HU 85,5 5
Enorme infradotacidon de ferrocarriles

O y . \ O y U
HR 613,5 11 PL 63,6 11
LU 604,4 12 sl 60,7 12
BG 556,4 13 I 54,1 13
PL 521,3 14 FR 53,8 14
LT 517.9 15 ool e i

atalunya i
Eg igg:; 1? EU25 50,1 17
IE 467,0 18 HR 48,2 18
DE 437’0 19 EU15 46,9 19
cH 4354 20 RO 46,1 20
EU25 433,3 21 BG 38,9 21
= 2700 > LV 35,1 22
EU15 393,8 23 PT 30,7 23
= R o ES 28,4 24
Es 334,3 25 IE 27,3 25
UK 284,0 26 ;E ;Z; ;s
T 278,6 27 o o 58
PT 267,6 28 EL 18.3 29
Catalunya 240,6 29 i 17'3 30
EL 218,0 30 NO 12,6 31
NL 172,4 31 " 111 o

TR 121,4 32 '

Fuente: PTP Font : Eurostat, IDESCAT i PTP Font : Eurostat, IDESCAT 1 PTP
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de la nueva Eurovineta

Este modelo tan centrado en la carretera tiene
graves repercusiones sobre la salud...

Una Directiva europea obliga a reducir
substancialmente la contaminacion que en un 98%
se debe al trafico

Las emisiones de NOx y PM-10 debidas al trafico
causan 15.000 muertes prematuras en Espaina,
cuatro veces mas que los accidentes de trafico

Fuente: CE
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Las posibilidades de la Directiva 2006/38 @
de la nueva Eurovineta

Y sobre el Planeta....

El transporte es el primer emisor de Gases de
Efecto Invernadero en Espaia, unas emisiones que
globalmente estan un 30% por encima del nivel
maximo que Kyoto nos autorizaba.

Y el crecimiento de les emisiones del transporte es
10 veces mas rapido que el de la industria

Fuente: PTP
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Las posibilidades de la Directiva 2006/38 %
de la nueva Eurovineta

Y también sobre los accidentes...

4.500 muertos y heridos graves en Cataluia en 2004

n
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Q5000 -
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[Ty
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g 3000 | 350 3563 3499
= 2993 o753 o764 220
2000 s ———————— 15
1878 1949 4.5
1000 T T T T T T T T T T
1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Anys
—— Morts i ferits greus en zona urbana
—=— Morts i ferits greus en zona interurbana

Fuente: Anuario estadistico de accidentes en Cataluiia 2004. Servei Catala del Transit.
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de la nueva Eurovineta

Y con unas externalidades impresionantes...

Unos 25.000 millones de euros, en Espana,
solo en el transporte terrestre
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Datos de Cataluiia. Fuente: PTP
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de la nueva Eurovineta

- Domestic 13,3% .
L Senis 10,0% El Transporte es ya el primer

:Primari3g%  consumidor de energia...

’ EL SECTOR DEL TRANSPORTE CONSUME UN 40%
DE LA ENERGIA PRIMARIA EN CATALUNA, QUE A
SU VEZ. DEPENDE DEL PETROLEO EN UN 98%

70

61

60

50 -

£ 40 1

: S 30

Transport 37,7%: a
“IndUstria 34,2% 20 -
Consum d’energia 10 -
final a Catalunya o | 0,7

il sectors consumidors Transport privat Mercaderies Transport pablic

I'any 2003

[Fuente: Departamento de Medio Ambiente y Vivienda. Generalitat de Catalunya
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de la nueva Eurovineta

La nueva Directiva 2006/38, por la que se modifica la
Directiva 1999/62/CE relativa a la aplicaciéon de gravamenes
a los vehiculos pesados de transporte de mercancias por la
utilizacion de determinadas infraestructuras

La nueva Directiva 2006/38 substituye a la antigua Directiva 99/62

Regula la introduccion del “road princing” en los Estados
Miembros de la UE

Se puede descargar en castellano desde

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/es/o0j/2006/1 157/I 15720060609es00080023.pdf

www.laptp.org
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de la nueva Eurovineta

Principios de la nueva Directiva (1/2)

1. La Directiva crea un marco para que los Estados Miembros
puedan (no se obliga) introducir tasas a los camiones por el uso
de infraestructura. Los Estados Miembros son libres de introducir el
llamado “user charger” (tarifas relacionadas con el tiempo, a traves de
viiletas) o 'peajes’ (referidos a la distancia recorrida).

2. La Directiva establece reglas conjuntas para los Estados
Miembros que tengan o quieran introducir estas tasas a los
camiones por encima de 3.5 toneladas, sobre las carreteras que
pertenecen a la Red Transeuropea de Carreteras (TEN-R).

www.laptp.org
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Las posibilidades de la Directiva 2006/38
de la nueva Eurovineta
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Las posibilidades de la Directiva 2006/38 (5% é 'ﬁ

de la nueva Eurovineta

Principios de la nueva Directiva (2/2)

3. La Directiva deja a los Estados Miembros libertad para que
establezcan otros esquemas de tasas por el uso de
infraestructura mas alla del marco normativo de la Directiva. Los
sistemas de tasas para otros vehiculos, como coches y furgonetas, y
para camiones en las carreteras que no pertenezcan a TEN-R, no
estan sujetos a los principios de esta Directiva.

4. Los ingresos por las tasas alos usuarios o peajes no pueden

superar los costes de infraestructura. Pero hay excepciones
Importantes.

www.laptp.org
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de la nueva Eurovineta

Las oportunidades de la nueva Directiva (1/7)

Permite extender a todos los paises, sobre la totalidad de la
red, el modelo Suizo de peaje alos camiones de mas de 3,5t.

La Directiva anterior prohibia cobrar estas tasas con caracter
general fuera de las autopistas y so6lo sobre camiones de 12 T.

La Directiva deja libertad a los Estados Miembros para que
establezcan esquemas de tasas también sobre coches y
furgonetas que deben respetar los principios de la UE,
especialmente los de “no-discriminacion” y proporcionalidad.

www.laptp.org
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de la nueva Eurovineta

Las oportunidades de la nueva Directiva (2/7)

Permite a los Estados Miembros recaudar tasas para
combatir la congestion y la contaminacion (modelo Londres,
Oslo o Estocolmo).

Ademas, el articulo 9 permite a los Estados Miembros recaudar
tasas llamadas “adicionales” disefiadas de forma especifica para
combatir la congestion (en funcion de las variables tiempo e
impacto ambiental), por ejemplo en areas urbanas. Estas tasas
se pueden establecer por encima de la “tarifa media ponderada”.
Unicamente deben respetar las anteriormente citadas reglas de
“no-discriminacion” y proporcionalidad. La Directiva no define los
conceptos de congestion y contaminacion.

www.laptp.org
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de la nueva Eurovineta

Las oportunidades de la nueva Directiva (3/7)

Permite a Estados Miembros variar las tarifas sobre la base de:

1) El dia de la semanay el momento del dia.
2) Obliga a los Estados Miembros a variar la tarifa sobre la base
del nivel de emisiones “Euro”, o del tipo de emisiones de PM-10

y NOx a partir de 2010.

El factor de variacion es de 2 para cada uno de estos dos
factores y se pueden acumular. Por ejemplo: la tarifa para un
camion Euro-0 de 40 toneladas en la hora punta del martes puede
ser 4 veces (2 x 2) superior a la tarifa de un camion Euro-5 de 40
toneladas que circule en domingo. A partir de 2010, los Estados
Miembros deberan establecer estos peajes de acuerdo con la
Directiva sobre la base de emisiones, pero hay algunas excepciones.

www.laptp.org
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de la nueva Eurovineta

Las oportunidades de la nueva Directiva (4/7)

Si los Estados Miembros establecen peajes, deben incluir
todos los vehiculos por encima de 3.5 toneladas.

Pero aqui también hay algunas excepciones. Los vehiculos por
debajo de 3.5 toneladas y que circulen fuera de la red TEN-R se
pueden gravar de acuerdo con las reglas genéricas del Tratado de
la UE. Se permite excluir hasta 2012 a los vehiculos de entre 3,5y
12 T.

www.laptp.org
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de la nueva Eurovineta

Las oportunidades de la nueva Directiva (5/7)

Permite a los Estados Miembros establecer aumentos de tasas
sobre el precio establecido en casos muy concretos.

En “areas de montana” se permite recaudar aumentos especificos
por encima de la tarifa base con la condicion gque los ingresos
obtenidos se utilicen para un proyecto prioritario de TEN-T en el
mismo corredor. Idea de clara aplicacion en el cruce de los
Pirineos.

Para proyectos prioritarios de cruce fronterizo el aumento sobre el

precio establecido puede ser como maximo un 25%. Para otros
proyectos prioritarios el incremento maximo es del 15%.

www.laptp.org
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Las posibilidades de la Directiva 2006/38
de la nueva Eurovineta

Los proyectos de mejora de lared TEN-R

www.laptp.org
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de la nueva Eurovineta

Las oportunidades de la nueva Directiva (6/7)

Permite a los Estados Miembros decidir cOmo se usaran los
Ingresos obtenidos.

La Directiva recomienda --pero no obliga-- que los ingresos se
utilicen en beneficio del sector del transporte y para optimizar el
sistema en su totalidad (es decir, no sélo carreteras).

Como las recomendaciones no son obligatorias, los Estados

Miembros pueden utilizar también estos ingresos para objetivos
diferentes de los del transporte.

www.laptp.org
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Las oportunidades de la nueva Directiva (7/7)

El balance de la Directiva 2006/38 desde el punto de vista de
PTP y T&E es bastante satisfactorio. Faltarian incluir los costes
socioambientales --0 externalidades-- en el calculo de los
costes que cubren tasas y peajes.

Los costes externos finalmente no han sido incluidos, a pesar de la
posicion favorable del Parlamento Europeo. La CE debe preparar
una metodologia para evaluarlos, lo que en teoria deberia llevar a
debatir su inclusion en 2008. Los trabajos han sido ya adjudicados

www.laptp.org
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Muchas gracias
por su atencion

www.laptp.org



	Plantilla ppt PauNoy.pdf
	MR 13 PAU NOY.pdf

