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lll. Estudi d’emissions i consums de la xarxa
@ 1. Objetivos principales

« Estudio y comparacion de las emisiones de
contaminantes producidas por la red actual de
autobuses.

* Analizar cual debe ser la flota y la red del futuro de TMB
desde el punto de vista ambiental.

« Dar cumplimiento al Protocolo de Kyoto sobre el
cambio climatico (1997)

v'2008-2010, reduccién del 8% de les emisiones de los principales
gases de efecto invernadero.

« Dar argumentos a favor del transporte publico desde el
punto de vista ambiental:

v“Apostar por el transporte publico es apostar por la
movilidad sostenible y un modelo de ciudad mas saludable”.
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@ 2. Esquema del proyecto

Caracteristicas linea:

MEDICIONES DE

e Paradas / incidencias PRIMERAS
ﬁ >

- Nombre pasajeros CONSUMOS ¥ CONCLUSIONES

- Recorrido / Pendiente EMISIONES A BORDO i

Carff\cterlstlcas Equipos |

vehiculos

_—_—_—_—_—_—__J

e Tecnologia motor
e Peso / carga

e Tipo combustible
MODELO DE EMISIONES
SIMULACION y
” CONSUMOS
DEFINICION NUEVOS
ESCENARIOS == DE TODA LA RED
EMISIONES DE
CONTAMINATES
NUEVOS ESCENARIOS
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[1l. Estudi d’emissions i consums de la xarxa

@ 3. Avances realizados

« Mediciones consumos y emisiones:

v'Parametros:
* Consumos, CO,, CO, HC, NO,, ruido y rendimiento catalizador

v'Condiciones:
e RealesL17yL74
* Prefijadas SORT 1
» Prefijadas: carga, velocidad, aceleracion y pendiente prefijadas.

v'Vehiculos:

Tecnologia motor: EURO O, I, II, lll i VEM

Tipo combustible: diesel, GNC y biodiesel (10%)
Carga: media, alta y baja

Tipo vehiculo: mini, midi, estandar y articulado.
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I1l. Estudi d’emissions i consums de la xarxa

4. Principales resultados obtenidos (1/2)

« Comparativa emisiones y consumos de la flota.

e Aplicacion para prever el consumo y emisiones en

Por tipo vehiculo

Por linea, ida / vuelta
Por combustible
Resultados acumulados

funcion de:

Caracteristicas vehiculos
Caracteristicas de la red

& Form1

]

CALCUL DE CONSUMS | EMISSIONS

velocitat mitjana [Km/h] 11 ]

pendent [%] 12

B
EEC}I_DGIA

mazza tatal bus [Kg] 11 000

COMEUSTIBLE
gas &
gagz-ail
-FASE

Eurall
Euralll &+

-PREUS

gasail (€] o7
gaz [BKg) |06

densitat gasail (Kg#)  |nas

cansum [g/km)
T03.94
emizsianz[glkm)

22174 CO2

27.0 MOx
[l | o7 HE
e 1.4 o
mir max

Costos [E4Km] n&5g

calcula

RAMGS CORRECTES

HNOTA
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[1l. Estudi d’emissions i consums de la xarxa

@ 4.  Principales resultados obtenidos 2005 (2/2)

Consumo Diesel:
v Incrementar en 1 Km/h la velocidad reduce el consumo en 41 g/Km.
v’ Incrementar en 1% el pendiente aumenta el consumo 6.6 g/Km.

e Consumo GNC:

v"La relacion del consumo velocidad y pendiente con los datos obtenidos
el 2005 no podian ser consideradas como buenas porque la muestra de
vehicules era demasiado pequena.

 Emisiones NOX:
v'"GNC: 22,4 gramos de NOX por cada Kg de combustible quemado.

v'Diesel: 38,4 gramos de NOX por cada Kg de combustible quemado y
no presentan diferencias significativas entre EURO |l y EURO |II.

« Emisiones CO2:
v'GNC: 2,7 Kg de CO2 por cada Kg de combustible quemado.
v'Diesel: 3,15 Kg de CO2 por cada Kg de combustible quemado

e Emisiones CO I HC: con los resultados obtenidos el 2005 las
regresiones no eran significativas.
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lll. Estudi d’emissions i consums de la xarxa
@ 5. Proximos pasos

* Finalizar tratamiento resultados 2006 con la ampliacion
de la muestra y mejorar aplicacion.

 Mapa de emisiones y consumos de la red actual de
autobuses.

« Definir nuevos escenarios:

v"Modificando les caracteristicas de los vehiculos

v'Las caracteristicas de la red (+ carril bus, + velocidad comercial)
* Recalcular las emisiones generadas y los consumos.

 Mapa de emisiones y consumos para los nuevos
escenarios del futuro:
v'"Combustibles limpios
v'Red ortogonal
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Fin de la presentacion
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