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ANALISIS DEL MARCO LEGAL ACTUAL Y PREVISIONES A CORTO PLAZO.

La contaminacion acustica, entendida como la “presencia en el ambiente de ruidos y
vibraciones que originen molestia, riesgo o dafio para las personas, para el desarrollo de sus
actividades o para los bienes de cualquier naturaleza, o que causen efectos significativos
sobre el medio ambiente”, es causa de preocupacion en la actualidad en todos los paises
industrializados, ya que, ademas de producir molestia y efectos negativos sobre la salud vy el
medio ambiente, supone una significativa reduccion de la calidad de vida de los ciudadanos,
en especial de los que se encuentra expuestos a niveles de sonoros elevados.

Esta situacion viene siendo corroborada por diversas encuestas realizadas por el Euro
Bardmetro o la mas reciente sobre nivel, calidad y condiciones de vida, publicada por el
Instituto Nacional de Estadistica (INE), en la que se pone de manifiesto que el problema mas
habitual en nuestro pais en su conjunto es el de los ruidos, tanto de los procedentes de la
calle, como de los originados por los vecinos, que se estima afectan al 25 % de los hogares,
situandose por delante de la contaminacion y otros problemas ambientales.

El ruido ambiental al que se encuentra expuesta la poblacion esta generado por fuentes de
emisién de sonora muy distintas entre si, apareciendo entre las mas significativas las
infraestructuras y medios de transporte (trafico rodado, trafico ferroviario, trafico aéreo), las
actividades e instalaciones industriales, comerciales, deportivo-recreativas y de ocio, la
maquinaria, las obras de construccion de edificios e ingenieria civil, asi como, otras
actividades o comportamientos (culturales, ruido de vecindad, etc.).

Se puede observar que tanto el nUmero como la variedad de las fuentes de ruido es enorme,
asi, en el medio urbano destacan las actividades de carga y descarga nocturna de
mercancias, los conciertos en las vias publicas, las terminales de transporte, los almacenes y
supermercados, entre otros. Pero, son los lugares de esparcimiento como los locales de
copas, discotecas y bares con musica los que acumulan mas del 75% de las denuncias y
quejas por ruido formuladas por los vecinos. Es de destacar que al control de este tipo de
fuentes de ruido van dirigidas las actuaciones de los Entes Locales, aunque con desigual
eficacia, a través las ordenanzas municipales que se vienen aplicando desde el afio 1961.

En la actualidad, las fuentes de ruido que inciden més directamente en el medio ambiente
sonoro en general, y muy particularmente en las zonas urbanas, estan relacionadas con los
medios de transporte de personas y mercancias. Esta categoria de fuentes de ruido
comprende a los vehiculos automéviles, las aeronaves y los medios de transporte ferroviarios.
Se trata de la contaminacion acustica ante la que las administraciones encuentran mayores
dificultades, siendo su tratamiento hasta el momento muy escaso, centrandose este
principalmente en exigencias técnicas de emision sonora a vehiculos y aeronaves,
delimitacion de zonas o vias en las que algunas clases de vehiculos no pueden circular, o
deban hacerlo de forma restringida en horario o velocidad, restricciones operativas en los
aeropuertos, etc. Esta situacion trata de ser reforzada y mejorada con la publicacién de la Ley
del Ruido, desde la que se aborda un tratamiento globalizado de la contaminacién acustica
con especial atencién a la actuacion preventiva, basada en la integracion de la planificacion
acustica en la ordenacion territorial y en la planificacion urbanistica.

De entre los medios de transporte, el trafico rodado (turismos, camiones, autobuses,
motocicletas, etc.), constituye sin duda la fuente de ruido ambiental mas importante en
nuestras ciudades. De hecho, en la vida actual y en muchas situaciones el ruido ambiental



AR

producido por el trafico rodado es considerado como el ruido de fondo sobre el que se
superpone el producido por otras fuentes de ruido, sobre todo en el medio ambiente urbano.

Por lo que se refiere al ruido producido por aeropuertos y las operaciones de los aviones, el
problema se centra principalmente en el ruido generado por la actividad aeroportuaria en el
entorno del aeropuerto y a las molestias por los ruidos producidos por el sobrevuelo de
aviones, estando este problema en estrecha relacion con la ordenacion del territorio y la
planificacién urbanistica de la zona de afeccion.

Frente al problema del ruido, en la legislacion espafiola, el mandato constitucional de proteger
la salud y el medio ambiente engloban, en su alcance, la proteccién contra la contaminacion
acustica, que tiene también encaje en algunos derechos fundamentales reconocidos por la
Constitucion.

Para hacer efectiva esta proteccion, la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, constituye
la norma basica de caracter general y &mbito estatal reguladora de este fenémeno, siendo su
objetivo la prevencion, vigilancia y reduccion de la contaminacion acustica (ruido y vibraciones)
para evitar y reducir, los dafios que de esta puedan derivarse para la salud humana, los
bienes o el medio ambiente.

Esta Ley del Ruido, incorporé en su articulado las previsiones basicas de la Directiva
2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion
y gestion del ruido ambiental, y establece las bases para el desarrollo de una estructura basica
armonizada de &ambito estatal, que permita reconducir la normativa dispersa sobre
contaminacion acustica que se ha estado generando con anterioridad, en los ambitos
autonoémico y local.

Para dotar de eficacia a la Ley se hace necesario el desarrollo reglamentario de su articulado,
ya que la propia Ley del Ruido, en su disposicién final segunda, establece una habilitacion
expresa al Gobierno para que en el ambito de sus competencias, proceda al desarrollo
reglamentario de dicha ley, dado que, por razones de técnica normativa, en una norma de
rango legal no puede descenderse a un grado de detalle excesivamente técnico y
procedimental.

En este sentido y con el fin de poder cumplir los plazos exigidos por la Directiva 2002/49/CE,
el desarrollo reglamentario de la Ley del Ruido se ha efectuado, en dos fases. A la primera
fase corresponde el Real Decreto 1513/2005, aprobado por Consejo de Ministros, el 16 de
diciembre de 2005, en el que se regula todo lo referente a la evaluacion y gestion del ruido
ambiental, completando la transposicion de la citada directiva comunitaria. En la segunda fase,
gue es en la que nos encontramos, se prevé que el Real Decreto, actualmente en tramitacion,
completara el desarrollo reglamentario de la Ley del Ruido, de acuerdo con las prescripciones
de la misma.

REAL DECRETO 1513/2005, POR EL QUE SE DESARROLLA LA LEY DEL RUIDO, EN
LO REFERENTE A LA EVALUACION Y GESTION DEL RUIDO AMBIENTAL.

El Real Decreto 1513/2005 establece un marco basico destinado a evitar, prevenir o reducir
con carcter prioritario los efectos nocivos, incluyendo las molestias, de la exposicién al ruido
ambiental, al que estén expuestos los seres humanos, en particular, en zonas urbanizadas, en
pargues publicos u otras zonas tranquilas de una aglomeracién, en zonas tranquilas en campo
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abierto, en las proximidades de centros escolares, en los alrededores de hospitales, y en otros
edificios y lugares vulnerables al ruido.

Se desarrollan los conceptos de ruido ambiental y sus efectos y molestias sobre la poblacion,
junto a una serie de medidas que permiten la consecucion del objetivo previsto estableciendo
un calendario de actuaciones y fijando el contenido minimo de los mapas estratégicos de ruido
y de los planes de accion, si como de la informacién que debe estar a disposicion del publico.

Informacién al Publico.

Uno de los aspectos importantes recogidos en el Real Decreto es el referente al contenido y
calendario de la informacién a suministrar al publico, en relacion con los mapas estratégicos
de ruido y los planes de accion derivados de los mismos, que deben elaborarse y aprobarse.

De forma clara, inteligible y facilmente accesible se pondra a disposicién del publico, utilizando
las tecnologias de la informacién disponibles que resulten mas adecuadas, la informacion que
permita identificar a las autoridades responsables de la elaboracion y aprobacion de los
mapas estratégicos de ruido y planes de accién para aglomeraciones urbanas, grandes ejes
viarios, grandes ejes ferroviarios y grandes aeropuertos, asi como, de la recopilaciéon de los
mapas estratégicos de ruido y planes de accion.

Por otra parte, Las Administraciones Publicas competentes velaran porque los mapas
estratégicos de ruido y los planes de accion que hayan elaborado y aprobado se pongan a
disposiciéon y se divulguen entre la poblacién, de acuerdo con la legislacion vigente sobre
derecho de acceso a la informacion en materia de medio ambiente y de conformidad con los
contenidos que se recogen en los anexos del Real Decreto.

indices de Ruido Lgen Y Ln.

Un aspecto fundamental en la evaluaciéon y gestion del ruido ambiental es la aplicacién de
criterios homogéneos de evaluacién que permitan hacer comparables entre si las magnitudes
de ruido verificadas en distintos ambitos territoriales. Con esta finalidad se desarrollan las
previsiones legales relativas a los indices de ruido que deben aplicarse en la elaboracion y
revision de los mapas estratégicos de ruido.

En este sentido, partiendo de que todas las mediciones y evaluaciones acusticas a que se
refiere la Ley del Ruido asumen la aplicacion de indices acusticos homogéneos
correspondientes a las 24 horas del dia, al periodo diurno, al periodo vespertino y al periodo
nocturno, y también de conformidad con la Directiva 2002/49/CE, se definen dos tipos de
indices, el indice de ruido dia-tarde-noche Lgen, Cuyo valor se asocia a la molestia global
producida por el ruido ambiental, y el indice de ruido noche L,, cuyo valor se asocia a las
alteraciones del suefio durante el periodo nocturno.

Métodos de evaluacion.

Definidos los indices de ruido se establecen los distintos métodos de céalculo y medida que se
podran aplicar para evaluar el ruido ambiental originado por las infraestructuras de transporte,
las instalaciones industriales y en las aglomeraciones. Es de destacar que los métodos de
calculo previstos para la evaluacion del ruido industrial, ruido de aeronaves, ruido del trafico
rodado y ruido de trenes son provisionales hasta que se adopten los nuevos métodos
homogéneos que se estan desarrollando en el marco de la Unién Europea,.
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Para la adaptacion de los métodos establecidos en el Real Decreto a las definiciones de los
indices Lqgen Y L, Se deberan tener en cuenta la recomendacion de la Comision Europea, de 6
de agosto de 2003, relativa a orientaciones sobre los métodos de calculo provisionales
revisados para el ruido industrial, el procedente de aeronaves, el del trafico rodado y
ferroviario, y los datos de emisiones correspondientes.

Estas Orientaciones hacen referencia a los métodos de célculo provisionales y proporcionan
datos de emisiones correspondientes a los ruidos procedentes de aeronaves, trafico rodado y
tréfico ferroviario a partir de datos existentes. Conviene sefialar que tales datos se
proporcionan sobre la base de una revision de los datos existentes disponibles para su
utilizacién con los métodos de célculo recomendados para los ruidos procedentes del
transporte. Aunque los datos de emisién facilitados en estas Orientaciones no pueden cubrir
todas las situaciones concretas que se pueden producir en Europa, en especial por lo que
respecta al tréfico rodado y ferroviario, se brindan medios para obtener datos suplementarios
realizando las oportunas mediciones. Por ultimo, es de destacar que la utilizacion de los datos
facilitados en las Orientaciones no es obligatoria, y se pueden utilizar otros, a condicion de
gue sean adecuados para su uso con los métodos considerados.

Mapas estratégicos de ruido.

Constituyen tareas basicas de la aplicacién de la nueva norma, la identificacion de las grandes
infraestructuras del transporte y de las aglomeraciones sobre las que se deberan realizar
mapas estratégicos de ruido, asi como su elaboracion y aprobacion.

Los mapas de ruido son instrumentos que permiten disponer de informaciéon uniforme sobre
los niveles de contaminacién acustica en distintas zonas del territorio, aplicando criterios
homogéneos de medicion, que permiten hacer comparables entre si las magnitudes de ruido
verificadas en cada lugar. Los mapas de ruido se pueden elaborar aplicando métodos de
calculo, mediante la realizacion de mediciones in situ, o bien aplicando una combinacion de
estas dos técnicas.

La presentacién de datos sobre la base de un indice de ruido referente a una situacion
acustica existente o pronosticada, en la que se indicara la superacién de cualquier valor limite
pertinente vigente, el nimero de personas afectadas en una zona especifica o el nimero de
viviendas expuestas a determinados valores de un indice de ruido en una zona especifica
constituyen los mapas de ruido. Los mapas que deberan elaborarse por aplicacion de la
nueva norma se refiere a mapas estratégicos de ruido, siendo estos mapas de ruido
disefiados para poder evaluar globalmente la exposicién al ruido en una zona determinada,
debido a la existencia de distintas fuentes de ruido, o para poder realizar predicciones globales
para dicha zona.

Se prevé que a la entrada en vigor de este real decreto se habran identificado los grandes ejes
viarios cuyo tréfico supere los seis millones de vehiculos al afio, los grandes ejes ferroviarios
cuyo trafico supere los 60.000 trenes al afio, los grandes aeropuertos, y las aglomeraciones
de més de 250.000 habitantes, y su delimitacion territorial. Asimismo, antes del 31 de octubre
de 2008, se deberan identificar todos los grandes ejes viarios y grandes ejes ferroviarios, asi
como todas las aglomeraciones y su delimitacion territorial, existentes en el conjunto del
territorio.

Los mapas estratégicos de ruido se deben elaborar de acuerdo con los requisitos minimos
establecidos en los anexos del Real Decreto dando lugar a los mapas siguientes:
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— Mapa de niveles sonoros de Lgen €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del
suelo, con la representacion de lineas iséfonas que delimiten los siguientes rangos:
55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

— Mapa de niveles sonoros de L, en dB(A), a una altura de 4 metros sobre el nivel del
suelo, con la representacion de lineas is6fonas que delimiten los siguientes rangos:
50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

— Mapa con los datos de superficies totales (en km?), expuestas a valores de Lgen
superiores a 55, 65, y 75 dB, respectivamente. Se indicard ademas el namero total
estimado de viviendas (en centenares), y el nimero estimado de personas (en
centenares) que viven en cada una de esas zonas. Las is6fonas correspondientes a
55, 65y 75 dB figuraran en el mapa y se incluira informacién sobre la ubicacién de las
ciudades, pueblos y aglomeraciones situadas dentro de esas curvas.

Se establece una programacion en la de elaboracién de los mapas estratégicos de ruido, con
el calendario siguiente:

— Antes del 30 de junio de 2007 los correspondientes a todas las aglomeraciones con
mas de 250.000 habitantes y a todos los grandes ejes viarios cuyo trafico supere los
seis millones de vehiculos al afio, grandes ejes ferroviarios cuyo trafico supere los
60.000 trenes al afio, y grandes aeropuertos existentes en su territorio.

— Antes del 30 de junio de 2012, y después cada cinco afios, los correspondientes a
todas las aglomeraciones urbanas y a todos los grandes ejes viarios y grandes ejes
ferroviarios existentes en su territorio.

Un aspecto importante es la delimitacion del &mbito territorial al que se extiende el mapa
estratégico de ruido de una aglomeracion, para ello se establecen los criterios de densidad de
poblacién y proximidad, que aplicados al territorio de los términos municipales definen la
extension del mapa de ruido. En el caso de las grandes infraestructuras del transporte el
ambito territorial de los mapas estratégicos de ruido se extendera, como minimo, hasta los
puntos del territorio en el entorno de las grandes infraestructuras, que alcancen, debido a la
emision de niveles de ruido propios, valores Lge, de 55 dB, y valores L, de 50 dB(A).

Planes de Accion.

Una vez elaborados y aprobados los mapas estratégicos de ruido se elaboraran los
correspondientes planes de accién dirigidos a solucionar en el territorio afectado las
cuestiones relativas al ruido y sus efectos, y en su caso, a su reducciéon. La nueva norma
establece los requisitos minimos que deben considerarse en la elaboracion de los planes de
accion, y se fija un plazo de un afo tras la aprobacién del mapa de ruido para su elaboracion.

Los planes de accion contendran las medidas concretas que se consideren mas adecuadas
para la gestion del ruido ambiental, determinando las acciones prioritarias que se deban
realizar en caso de superacion de los valores limite, o de aquellos otros criterios que se
estimen adecuados. Estas medidas deberan aplicarse, en todo caso, a las zonas relevantes
establecidas por los mapas estratégicos de ruido.

A la vista de las actuaciones que va a ser necesario emprender para la aplicacién del Real
Decreto, se resalta la necesidad de la colaboracién entre las distintas administraciones
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publicas responsables de la elaboracién de los mapas estratégicos de ruido, sobre todo
cuando incidan emisores acusticos diversos en el mismo espacio, con el fin de que se
garantice la homogeneidad y coherencia de los resultados. Asi mismo, en los supuestos de
concurrencia competencial, por razones de eficacia y eficiencia en la actuacién publica, se
hard necesaria la estrecha colaboracion de las administraciones publicas concurrentes en la
elaboracion de sus correspondientes planes de accién, para evitar duplicidades innecesarias.

Por ultimo, con el objeto de asegurar el cumplimiento de las obligaciones asumidas de
suministro de informacién a la Comision Europea, derivadas de la aplicacion del Directiva
2002/49/CE, asi como para lograr una adecuada recopilacion de la informacién sobre mapas
estratégicos de ruido y planes de accién se crea un sistema bésico de informacion de la
contaminacion acustica, dependiente del Ministerio de Medio Ambiente.

El sistema basico de informacién constituido por un Centro de recepcion, analisis y procesado
de datos, radica en la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente, asumiendo las funciones de natificacidn de las comunicaciones sobre
recopilacion de informacion referente a mapas estratégicos de ruido y planes de accion,
establecer formatos homogéneos y organizar la informaciéon para comunicacién a la Comision
Europea, la elaboracién y gestién de un sistema telematico de informacion al pablico sobre la
contaminacion acustica, y la elaboracion y publicacion de estudios y guias de buenas
practicas para la evaluacion y gestion de la contaminacion acustica.
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INDICES DE RUIDO:
1. indices de ruido dia-tarde-noche, Lgen.

El indice de ruido dia-tarde-noche, Lgen, Se expresa en decibelios (dB), y se determina
mediante la expresion siguiente:

1 e &+ &+
Lo =10k o7 12#10" +4%10 ¥ +g=0 ¥
Donde: Ly, Le ¥ L, son los niveles sonoros medios a largo plazo, en dB(A) determinados a lo
largo de todos los periodos dia, tarde y noche de un afo.

2. Definicion del indice de ruido en periodo nocturno, L.

El indice de ruido en periodo nocturno L, es el nivel sonoro medio a largo plazo, en dB(A),
determinado a lo largo de todos los periodos nocturnos de un afio.

PUNTO DE EVALUACION DE LOS INDICES DE RUIDO
La altura del punto de evaluacién de los indices de ruido depende de su aplicacion:

1. Elaboracion de mapas estratégicos de ruido:

Para la elaboracion de mapas estratégicos de ruido en relacién con la exposicién al ruido en el
interior y en las proximidades de edificios, se situaran a 4,0 m de altura sobre el nivel del
suelo en la fachada mas expuesta;

2. Otras aplicaciones:

En aplicaciones, como la planificacién acustica y la determinacién de zonas ruidosas, podran
elegirse otras alturas, si bien éstas nunca deberan ser inferiores a 1,5 m sobre el nivel del
suelo; algunos ejemplos:

a) Zonas rurales con casas de una planta.

b) La preparacion de medidas locales para reducir el impacto sonoro en viviendas
especificas.

¢) Un mapa de ruido detallado de una zona limitada, que ilustre la exposicion al ruido
de cada vivienda.
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METODOS DE EVALUACION PARA LOS iNDICES DE RUIDO

Los valores de Lgn Y L, pueden determinarse bien mediante célculos o mediante
mediciones (en el punto de evaluacion).

Métodos de célculo del Lgen Y Ln.

RUIDO INDUSTRIAL: ISO 9613-2: «Acoustics — Attenuation of sound propagation
outdoors, Part 2: General method of calculation».

Para la aplicacion del método, pueden obtenerse datos sobre emisiéon de ruido a partir de
mediciones realizadas de conformidad con las normas siguientes:

— ISO 8297: 1994 «Acoustics — Determinacién de los niveles sonoros de plantas
industriales multifuente para la evaluacion de nivels sonoros en el medio ambiente —
Método de ingenieria»,

— EN ISO 3744: 1995 «Acustica — Determinacion de los niveles de potencia sonora de
fuentes de ruido utilizando presion sonora. Método de ingenieria para condiciones de
campo libre sobre un plano reflectante»,

— EN ISO 3746: 1995 «Acustica — Determinacién de los niveles de potencia acustica de
fuentes de ruido a partir de presion sonora. Método de control en una superficie de
medida envolvente sobre un plano reflectante».

RUIDO DE AERONAVES: ECAC.CEAC Doc. 29 «Informe sobre Métodos estandar de
Calculo de niveles de ruido en el entorno de Aeropuertos Civiles», 1997.

RUIDO DEL TRAFICO RODADO: el método nacional de célculo francés «NMPB-Routes-
96 (SETRA-CERTULCPC-CSTB)».

RUIDO DE TRENES: el método nacional de calculo de los Paises Bajos, publicado en
«Reken — en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96, Ministerio de Vivienda, Panificacion del
Territorio y Medio Ambiente».
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REQUISITOS MINIMOS SOBRE EL CARTOGRAFIADO ESTRATEGICO DEL RUIDO

1. Un mapa estratégico de ruido es la representacion de los datos relativos a alguno de
los aspectos siguientes:

— situacion acustica existente, anterior o prevista expresada en funcion de un indice de
ruido,

— superacion de un valor limite,

— nuUmero estimado de viviendas, colegios y hospitales o nUmero estimado de personas
en una zona dada que estan expuestos a valores especificos de un indice de ruido,

2. Los mapas estratégicos de ruido pueden presentarse al publico en forma de:
— gréficos, datos numéricos en cuadros, datos numéricos en formato electrénico.

3. Los mapas estratégicos de ruido para aglomeraciones haran especial hincapié en el
ruido procedente de:

— el trafico rodado y ferroviario,
— los aeropuertos,
— lugares de actividad industrial, incluidos los puertos.

4. El cartografiado estratégico del ruido servira de:

— Fuente de informacion destinada al publico.
— Fundamento de los planes de accion con.

5. Por lo que se refiere a la informacioén a la poblacién y a la elaboracion de los planes de

accion proporcionaran informacion adicional y mas detallada, por ejemplo:

— una representacion grafica,

— mapas que indiquen los superaciones de un valor limite,

— mapas de diferencias que comparen la situacion vigente con posibles situaciones
futuras,

— mapas que presenten el valor de un indice de ruido a una altura de evaluacion distinta
de 4 m, en caso necesario.

6. Se elaborardn mapas estratégicos de ruido de aplicacion local o nacional
correspondientes a rangos de valores de Lge, Y L, de 5 dB como establece el anexo VI.

7. Con respecto a las aglomeraciones urbanas, se elaboraran mapas estratégicos
especiales sobre el ruido del trafico rodado, del trafico ferroviario, del trafico aéreo y de la
industria.

8. En la elaboracién de los mapas estratégicos de ruido se utilizara cartografia digital
compatible con un Sistema de Informacion Geografica (SIG).
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REQUISITOS MINIMOS DE LOS PLANES DE ACCION.

1.

2.

Los planes de accién incluirdn, como minimo, los elementos siguientes:

Descripcion de la aglomeracion, los principales ejes viarios, los principales ejes
ferroviarios o principales aeropuertos y otras fuentes de ruido consideradas,

Autoridad responsable,

Valores limite establecidos.

Resumen de los resultados de la labor de cartografiado del ruido,

Evaluacion del nimero estimado de personas expuestas al ruido, determinacién de los
problemas y las situaciones que deben mejorar,

Actuaciones previstas por las autoridades competentes para los préximos cinco afios,
incluidas medidas para proteger las zonas tranquilas,

Estrategia a largo plazo,

Informacion econdmica (si esta disponible): presupuestos, evaluaciones coste-eficacia
0 costes-beneficios,

Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados del plan de accion.

Medidas que pueden prever son:

Regulacion del tréafico,

Ordenacion del territorio,

Aplicacion de medidas técnicas en las fuentes emisoras,
Seleccidn de fuentes mas silenciosas,

Reduccioén de la transmision de sonido,

Medidas o incentivos reglamentarios 0 econémicos.

Recogeran estimaciones sobre:
Reduccion del nimero de personas afectadas (que sufren molestias o alteraciones del
suefio, etc.).

CRITERIOS PARA LA DELIMITACION DE UNA AGLOMERACION

La entidad territorial basica sobre la que se definira una aglomeracion sera el
municipio. No obstante el ambito territorial de la aglomeracién podra ser inferior al del
municipio, por aplicacion de criterios de densidad de poblacion y proximidad.

Las Comunidades Auténomas podran establecer, por aplicacion de criterios de
criterios de densidad de poblacién y proximidad, aglomeraciones de ambito
supramunicipal.

Para determinar los sectores del territorio que constituyen una aglomeracion, se
aplicaran, al menos, los criterios de densidad de poblacion y proximidad siguientes:

a) Se consideraran todos aquellos sectores del territorio cuya densidad de poblacion
sea igual o superior a 3000 personas por km?.

b) Si existen dos 0 mas sectores del territorio en los que, ademas de verificarse la
condicion del punto anterior, se verifica que la distancia horizontal entre sus dos
puntos mas préximos sea igual o inferior a 500 m.
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PROYECTO DE REAL DECRETO, POR EL QUE SE COMPLETA EL DESARROLLO DE
LA LEY 37/2003 DEL RUIDO.

Como se ha visto en el apartado anterior, el Real Decreto 1513/2005, ha supuesto un
desarrollo parcial de la Ley del Ruido, ya que ésta abarca la contaminacion acustica producida
no solo por el ruido ambiental, sino también por las vibraciones y sus implicaciones en la
salud, bienes materiales y medio ambiente, en tanto que el citado Real Decreto, sélo
comprende la contaminacion acustica derivada del ruido ambiental y la prevencion y
correccion, en su caso, de sus efectos en la poblacién.

Para avanzar en el desarrollo reglamentario de la Ley del Ruido, el proyecto de Real Decreto
por el que se completa el desarrollo de la Ley 37/2003, del ruido, actualmente en tramitacion,
contempla las medidas de caracter basico respecto de las que la propia ley, en su disposicién
final segunda, establece una habilitacién expresa al Gobierno para que en el ambito de sus
competencias, proceda al desarrollo reglamentario de dicha ley, dado que, por razones de
técnica normativa, en una norma de rango legal no puede descenderse a un grado de detalle
excesivamente técnico y procedimental. Por consiguiente, las frecuentes remisiones
reglamentarias contenidas en los preceptos de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, y su
habilitacion legal especifica exigen que este proyecto de Real Decreto tenga por objeto la
ejecucion y desarrollo de dichos preceptos.

Para la consecucién de dichos objetivos, en el articulado de este Real Decreto, agrupado en
seis capitulos, se definen indices de ruido y de vibraciones, sus aplicaciones y los efectos y
molestias sobre la poblacion. Delimita los distintos tipos de areas y las servidumbres acusticas
definidas en el articulo 10 de la Ley del Ruido, establece los objetivos de calidad acustica
aplicables, tanto a las areas acusticas como al espacio interior de determinadas edificaciones,
incluye los emisores acusticos estableciendo valores limite de emisiéon o de inmision, regula
procedimientos y métodos de evaluacién de los ruidos y de las vibraciones. También se
incluye una disposicion adicional, una disposicion transitoria y cuatro disposiciones finales,
ademds de cinco anexos que completan la reglamentacion especifica del articulado.

En este sentido, el capitulo I, “Disposiciones generales”, contiene los preceptos que
establecen el objeto y una serie de definiciones de determinados conceptos que
posteriormente aparecen a lo largo del texto, lo que redunda en un mayor grado de precision y
seguridad juridica a la hora de la aplicacién concreta de la norma.

El capitulo Il establece los indices de ruido y de vibraciones aplicables para la evaluacion, en
los distintos periodos temporales de evaluacion, de los objetivos de calidad acustica en areas
acusticas o en el espacio interior de edificaciones y de los valores limite que deben cumplir los
emisores acusticos. En el anexo | se incluye la definicion de cada uno de ellos.
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En el capitulo Il se establecen, por una parte, los criterios para la zonificacion acustica en
areas acustica y en el anexo V se establecen los criterios minimos para la asignacion de un
sector del territorio a un determinado tipo de area acustica, las directrices para su delimitacion
y los criterios para determinar los principales usos asociados a las mismas. Por otra parte, se
establecen los objetivos de calidad acustica aplicables a las distintas areas acusticas y al
espacio interior habitable de las edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales,
hospitalarios, educativos o culturales. En el anexo Il se fijan los valores de los indices
acusticos que no deben superarse para el cumplimiento de los objetivos de calidad acuUstica.

Por su peculiaridad, se considera, asi mismo, el supuesto de areas acusticas y
edificaciones localizadas en areas urbanizadas existentes, en las que no se cumplan los
objetivos de calidad acustica anteriores. En esta situacion se establece como objetivo de
calidad acustica la mejora acustica progresiva del medio ambiente hasta alcanzar los valores
fijados, mediante la aplicacion de planes zonales especificos, a los que se refiere el articulo
25.3 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

El capitulo IV regula el control de las emisiones de los diferentes emisores acusticos,
incluidos los vehiculos a motor. Por lo que se refiere a estos Ultimos, considerando las
dificultades existentes, en algunos casos debido a la antigiiedad u otras razones, para la
comprobacién a vehiculo parado de sus emisiones acusticas, se contempla una disposicién
transitoria para tratar de salvar dicha circunstancia, transitoriedad que se extinguird con la
natural renovacion del parque de vehiculos. Asi mismo, se fijan en el anexo Il los valores
limite de inmision de ruido aplicable a las infraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias,
asi como a las infraestructuras portuarias y actividades.

El capitulo V contempla los procedimientos y métodos de evaluacion de la contaminacion
acustica, asi como el régimen de homologacién de los instrumentos y procedimientos que se
empleen en la evaluacién y las entidades a las que, en su caso, se encomiende ésta. El anexo
IV fija los métodos de evaluacién para los indices acusticos definidos en este Real Decreto.

Por ultimo, la regulacién y los tipos de mapas de contaminacion acustica se establecen en
el capitulo VI, en atencién a la habilitacién legal del articulo 15.3 de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre.
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COMENTARIOS A LA NORMATIVA

Se les ha solicitado a los distintos miembros del grupo de trabajo sus comentarios y
puntualizaciones en lo referente al reglamento de préxima aprobacién para incorporarlas al
documento y que sirvan de punto de partida para el debate y la puesta en comun de opiniones
y consideraciones.

A continuacion se muestran las aportaciones que se han recibido las primeras son referentes
al proyecto del Real Decreto por el que se completa el desarrollo de la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido y se han recogido las relativas al al proyecto de Real Decreto
por el que se aprueba el documento bésico “DB-HR Proteccién frente al ruido” del
Cédigo Técnico de la Edificacién

Observaciones al proyecto de Real Decreto por el que se completa el desarrollo de la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido
Diputacion de Barcelona

Se considera muy necesario aprobar este Real Decreto para concretar la Ley 37/2003 y poder
dar unas pautas generales a todos los Ayuntamientos de Espafia en relacion a las
condiciones de funcionamiento de las actividades e instalaciones respecto al ruido.

En relaciéon al proyecto existente (version del 4 de septiembre de 2006), se realizan las
siguientes observaciones:

Periodos y valores limite considerados

En Espafia, una hora habitual de cierre de las actividades con horario diurno son las 21.00.
Por este motivo fijar en Espaia el periodo tarde a partir de las 19.00 hasta las 23.00 no se
considera adecuado, aunque lo pueda ser para algunos paises del norte de Europa.

Se podrian aprovechar las 2h de margen que nos da el RD 1513/2005 para fijar por defecto la
tarde de 21.00 a 23.00 (aunque las comunidades auténomas lo puedan volver a modificar). De
esta manera se podria fijar en el interior de las viviendas de 21.00 a 7.00 un dnico valor limite
para el ruido transmitido por las actividades. La propuesta actual de mantener el mismo valor
gue el fijado para el periodo de dia hasta las 23.00 en el interior de las viviendas no parece
adecuado.

Evaluacién de las actividades y las instalaciones.

Periodo temporal de evaluacién. Se considera conveniente para la evaluacién de las
actividades proponer en general un solo periodo temporal de evaluacion razonablemente
corto, por ejemplo de 30 minutos. Para el control de las actividades, la evaluacion a lo largo de
todo un dia o0 una noche puede acarrear problemas técnicos y de gestion innecesarios, y
mayores costes para los ayuntamientos.

Calculo del resultado. El hecho de realizar como minimo 3 medidas parece muy acertado,
pero permitir hasta 6 dB de diferencia entre ellas, y escoger como resultado el valor méas
elevado obtenido puede llevarnos a resultados no representativos. Se considera conveniente
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reducir el margen de 6 dB hasta, quizas, 3 dB, y en todo caso escoger como resultado la
mediana de las medidas realizadas, por tratarse de un valor mas representativo des del punto
de vista del funcionamiento de una actividad o instalacion.

Zonificaciéon

Quizas no quede suficientemente claro si las calles urbanas pueden ser consideradas una
infraestructura en el sentido de tener que declarar amplias zonas urbanas como zonas de
servidumbre. Las zonas de servidumbre incluyen el territorio al entorno de las infraestructuras
delimitado por los niveles acusticos de 60 dBA de dia y tarde, y 50 dBA de noche; valores que
se superan con facilidad en muchas calles de las ciudades actuales.

Como propuesta para priorizar las actuaciones, se podria establecer que primero se
identificaran las zonas muy contaminadas acusticamente (por ejemplo, con mas de 75 dBA de
dia o de 70 dBA de noche), y que antes de un periodo de tiempo a medio plazo (por ejemplo,
3 afos) se tuvieran que establecer para estas zonas unos planes de mejora.

Comentarios Reglamento Ley del Ruido
Area de Urbanismo y Medio Ambiente del Ayuntamiento de Bilbao

Disposicion transitoria 22. Determinacion del nivel de emision sonora a vehiculo parado

- Apartado b). La determinacién del nivel sonoro en la I.T.V. ¢cuando se realiza? ¢Cuando
tenga que pasar la revision genérica general?

- ¢Como actlan los centros de control municipales ante un vehiculo ruidoso si no ha pasado
lalT.V.?

- ¢El valor que se mida en la L.T.V., y que le serd de aplicacién, figurard en algin
documento?

Articulo 2. Ambito de aplicacién

- Incluir en las prescripciones del Reglamento, y de la Ley, las actividades domésticas o los
comportamientos de los vecinos, aunque pueda ser objetivo interesante, me parece
bastante dificil de llevar a la practica su control por parte de los Ayuntamientos, dificultad
gue ird incrementandose conforme disminuya la entidad de los mismos.

- Cuando se habla de “limites tolerables de conformidad con las ordenanzas municipales”,
¢se puede entender la posibilidad de aplicar limites menos estrictos que para las
actividades comerciales?

Articulo 10. Delimitacion de zonas de servidumbre acustica

- En la delimitacién de servidumbres acusticas existentes, ¢también podran informar las
administraciones afectadas?, tal como se estipula en el apartado b) para las nuevas
infraestructuras.

Articulo 12. Delimitacion de las zonas de servidumbre aclstica en areas urbanisticamente
consolidadas existentes

- Me preocupa el término “medidas que resulten econémicamente proporcionadas”, como
los de “criterio de racionalidad econémica” o “vialidad econdmica” que se utilizan en la Ley,
teniendo en cuenta los enormes costos que pueden llegar a alcanzar algunos elementos
constructivos de las infraestructuras, como tineles o viaductos.

Articulo 14. Zonas de servidumbres acusticas. Plazos de vigencia
- En relacion con el apartado 2, si en una zona de servidumbre acustica se superan los
objetivos de calidad acustica, y su declaracién de zona de Proteccion Acustica tal como se
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indica en el Articulo 12.1, considero que no deben producirse modificaciones en las
infraestructuras que puedan originar incrementos de niveles sonoros en su entorno.

Articulo 17. Cumplimiento de los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas acusticas

- ¢Cbémo se puede determinar el 97% de los valores diarios, que también se indica en el
Articulo 19, cuando no existen valores de trafico para calcularlos mediante modelo de
calculo?

Articulo 20. Emisién de ruido de los vehiculos de motor y ciclomotores

- ¢ Existen limites para los quads cuya utilizacién esta incrementandose?

- En el apartado 6, cuando se dice “no se permitird la incorrecta utilizacion de vehiculos que
produzcan ruidos innecesarios 0 molestos”, ¢ se incluye la masica (discotecas rodantes) o
habria que incluirlo en la Ordenanza Municipal?

Articulo 21. Emisién de ruido de los vehiculos de motor de servicios de urgencias
- Considero que deberia establecerse limites para el periodo diurno.
- Me parece excesivo el limite nocturno de 90 dB(A) para zonas habitadas.

Articulo 33. Entidades que realizan la evaluacién

- ¢Qué Administracibn es competente para velar, que las entidades que realicen
evaluaciones de ruido, tengan la capacidad técnica adecuada?

- Deberia existir algun sistema de homologacion de estas entidades, ya que si como parece
deducirse de lo indicado en este articulo, serian las Comunidades Auténomas quienes
controlen a las entidades, pueden existir diversidad de criterios.

Articulo 36. Identificacion y elaboracién de mapas estratégicos de ruido
- Considero que en el apartado 2a, después de la fecha, habria que afiadir “y después cada
5 afios”, igual que en el apartado 2b.

Articulo 40. Mapas estratégicos de ruidos limitrofes
- Considero que habria que tener en cuenta, también, zonas limitrofes entre aglomeraciones
(ayuntamientos).

Articulo 42. Informacién a la Comisién Europea
- Considero que la colaboracion del Ministerio de Medio Ambiente deberia extenderse a los
Ayuntamientos que son las autoridades competentes de las aglomeraciones.

Anexo |

- En el establecimiento de los periodos temporales de evaluacion, ¢no se va a fijar desde el
Ministerio de Medio Ambiente la posibilidad de modificar el periodo de tarde que fija la
Directiva para que haya un criterio inico?

Anexo X

- No termino de tener claro los criterios para determinar las areas acusticas. En el caso de un
edificio sensible (docente, sanitario) que ocupe una manzana, ¢se le puede considerar
como area acustica?

Régimen sancionador

Aunque en el Reglamento no se menciona el Régimen Sancionador, quiero comentar, en
relacion con la definicion de sanciones muy graves, que existe una indefinicion con el
concepto de “peligro grave a la salud de las personas”
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Reglamento de La Ley del Ruido
AENA

El proyecto de Real Decreto, por el que se completa el desarrollo de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido (borrador de 4 de septiembre de 2006), tiene por objeto completar el
desarrollo de la citada Ley 37/2003, en lo relativo a aquellas medidas de caracter basico,
detallando los aspectos técnicos y de procedimiento para la transposicion completa al
ordenamiento juridico espafiol de la Directiva 2002/49/CE, sobre evaluacion y gestién del
ruido ambiental.

No obstante, y dadas las implicaciones que la aplicacion del presente proyecto de Real
Decreto presenta para los “grandes aeropuertos”, se proponen una serie de
observaciones al contenido del mismo, con el objeto de poder completarlo en aquellos
puntos que presentan una mayor relacion con la actividad aeroportuaria.

- Definicién de competencias: Se observa que la definicibn de competencias
resulta difusa, siendo necesario perfilar con mayor detalle las autoridades
responsables y organismos competentes no sélo para la zonificacion de las areas
acusticas, la aprobacién de los mapas de ruido y planes de accién, sino también para
la delimitacion de las zonas de proteccién acustica especial y servidumbres acusticas,
asi como en relacién a las medidas correctoras para disminuir los niveles sonoros en
el entorno de las infraestructuras.

- Objetivos de calidad acuUstica: Desde el punto de vista de los objetivos de calidad
acustica, en el citado articulado se establecen los objetivos de calidad aplicables al
espacio interior de edificaciones. Estos indices de inmision deberian corresponderse con
los establecidos en el Documento Béasico DB-HR “Proteccion frente al Ruido” del Cédigo
Técnico de Edificacion, en fase de aprobacion.

- Valores limite de emision e inmisidon: Un punto muy importante para la reflexion, lo
constituyen los valores limites de inmisién de ruido aplicables a diversas infraestructuras,
entre las que se encuentran los aeropuertos. Es significativo que no tiene sentido fijar unos
limites de inmision en funcién de un indice, sino va acompafiado de una determinada
frecuencia, ya que no ocasiona la misma molestia sobrepasar, por ejemplo, 85 dB(A) una
vez, que 100 veces.

Asi mismo, en relacién al ruido de aeronaves subsonicas civiles, el Reglamento limita la
operacion, en los aeropuertos civiles espafioles, a aquellos aviones a reaccion subsénica
civiles cuya masa maxima al despegue sea igual o superior a 34 Tm o mas de 19
pasajeros, que previamente hayan obtenido una certificacion acustica correspondiente al
Capitulo 3 del Anexo 16, Volumen 1 del Convenio de Aviacion Civil Internacional. No
obstante, este punto deberia abrir la posibilidad de operar con aeronaves de capitulo 3 o
posteriores, segun el mencionado Anexo 16, ya que se podria incurrir en la contradiccion
de que una aeronave certificada con posterioridad al Capitulo 3, y mas silenciosa aln que
éstas, viera restringida su operacion.

- Indices de calidad acUstica: En coherencia con el Real Decreto 1513/2005, se
deberian incorporar a los indicadores recogidos el indice Lgen, Ya que es el que se
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utilizara en la elaboracién de los mapas estratégicos de ruido, y éste Reglamento
puede ser una magnifica oportunidad para unificar criterios e indices a futuro.

- Meétodos de evaluacién para los indices de ruido: En el articulado del Reglamento se
establece que el calculo de las curvas de nivel de ruido para la delimitacion de las zonas
de servidumbre acustica, en ningln caso se deberd efectuar por debajo de los 4 m de
altura sobre el nivel del suelo. De forma similar a como se hace en el Anexo |, pto. 3 del
Real Decreto 1513/2005, se deberia admitir la posibilidad de realizar el célculo de las
curvas de ruido a alturas inferiores a 4 m justificando técnicamente los criterios de
correccion aplicados, puesto que los modelos disponibles en la actualidad para ruido de
aeronaves no permiten el célculo a 4 m, y existen diversos estudios que demuestran que
la diferencia de altura en estos casos, no tiene efectos significativos sobre los resultados.

Ademas de ello, el método de evaluacién de los indices de ruido referentes a los niveles
sonoros producidos por los emisores acusticos, se considera insuficiente para el caso de
las infraestructuras aeroportuarias. En ellas, los niveles de ruido que se generan en un
punto determinado varian enormemente en funcion de la aeronave de la que se trate, de
la trayectoria de vuelo, de las condiciones meteoroldgicas, de la estacionalidad y hora del
dia, etc. Por este motivo, se considera insuficiente la realizacion de 3 series de mediciones
con 3 mediciones de 5 minutos en cada una de ellas. Para el caso de aeropuertos se
considera imprescindible la realizacion de mediciones en continuo, durante un periodo de
tiempo representativo de la estacionalidad del aeropuerto (mes, dia de la semana, etc.).

Asi mismo, cabe sefialar que la publicacion del reglamento que desarrolla la Ley del Ruido,
cuya entrada en vigor se prevé tenga lugar en breve, incorporard a la normativa nuevos
indices de calidad acustica. Un ejemplo de ello, son las declaraciones de impacto ambiental
gue deberan incorporar dentro de su condicion de “Proteccion Acustica” estos nuevos indices,
al objeto de adaptar el cumplimiento de los niveles de ruido en el interior de las viviendas a los
limites que legalmente se establezcan. No obstante, Aena ya trabaja para cumplir con los
requisitos que este Reglamento traerd consigo, haciendo asi posible el cumplimiento del
objetivo recogido en su Politica Medioambiental relativo a establecer procedimientos para
conocer, mantener actualizados y cumplir con los requisitos legales que apliqguen a su
actividad.

Comentarios sobre el Proyecto de Real Decreto de 4 de septiembre de 2006, por el que
se completa el desarrollo de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Grupo de Investigacion en Instrumentacion y Acustica Aplicada. 12A2.

Universidad Politécnica de Madrid

Articulo 2. Definicion de los indices de ruido.

b) Definicion del indice de ruido maximo Lamax.

El indice de ruido Lamax, €S €l mas alto nivel de presién sonora ponderado A, en decibelios, con
constante de integracion fast, Larmax, definido en la norma ISO 1996-1:2003, registrado en el
periodo temporal de evaluacion.

Es una novedad interesante el poder evaluar la inmision acustica proveniente de las
infraestructuras de transporte (trenes y aviones) en las diferentes areas acusticas mediante
dos indicadores, uno el nivel promedio (Laeq € indicadores derivados de éste) y el nivel maximo

(Larmax)-
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El problema de trabajar con este tipo de niveles maximos es como discernir si dicho nivel
maximo es achacable a algun evento sonoro proveniente de las infraestructuras ferroviarias y
aeroportuarias, o bien, si proviene de otra fuente de ruido distinta. En el caso de evaluar este
indice mediante mediciones “discretas”, el propio técnico que realice la medida, a través de su
observacion y mediante sus registros, podra identificar si este es Larmax S€ produjo por la
normal actividad de este tipo de infraestructuras o por causas ajenas a las mismas.

Otro de los inconvenientes que este articulo plantea es que el indice Larmax S€ aplicara
exclusivamente en el caso de trenes y aviones, y solo en el ambiente exterior, pudiendo existir
actividades equivalentes a las que también podria aplicarse este mismo criterio y no solo en
ambiente exterior, sino también en ambiente interior. Las recomendaciones de la OMS
marcan limites tanto en exterior, como en interior de dormitorios, y estos son mucho mas bajos
gue los niveles previstos en la propuesta de RD.

En el caso de trabajos realizados mediante simulacién este parametro no podra ser
contemplado, ya que los diferentes programas de simulacién comerciales no incluyen esta
posibilidad, por lo que este pardmetro solo podra ser tenido en cuenta a la hora de realizar
inspecciones, no a la hora de realizar planificacion.

Articulo 24. Valores limite de inmision de ruido aplicables a infraestructuras portuarias y a
actividades.

Estudiando el articulo 24 y otros, se desprende que las inspecciones mediante mediciones de
ruidos en inmision provenientes de actividades en el interior de locales solo podra realizarse
de este modo en el caso de que los locales sean colindantes entre si, ya que en el caso de
gue la transmisién de ruido se produzca a través del medioambiente exterior solo se realizaran
inspecciones de inmision en el exterior de los locales. Esto podria facilitar la realizacién de
inspecciones, ya que se evitaria la necesidad de acceder a los locales receptores, pero por el
contrario plantea una serie de problemas: El nivel en el interior depende del espectro del ruido
exterior y del espectro del aislamiento de la fachada. Podria suceder que el nivel exterior
cumpla con limites, y el aislamiento también cumpla con los limites establecidos, y sin
embargo los niveles en el interior de la vivienda superen lo recomendable. Las actividades
deberian cumplir los niveles interiores y los exteriores, tanto si son 0 no colindantes.

La valoracion del ruido en inmisidn exclusivamente en el exterior presupone que con el
cumplimiento de niveles en el exterior de un local, y gracias al aislamiento de éste, se estara
cumpliendo los limites en el interior del local receptor. Pueden darse situaciones en las que
esto no sea asi, como es el caso de locales con aislamiento pobre en determinado rango de
frecuencias, o fuentes de ruido que sean muy directivas.

Articulo 31. Entidades que realizan la evaluacion.

Con el fin de que los resultados obtenidos en los procesos de evaluacion de la contaminacion
acustica sean homogéneos y comparables, las administraciones competentes velaran por que
las entidades encargadas de la realizacion de tales evaluaciones tengan la capacidad técnica
adecuada. Asi mismo, velaran por la implantacion de sistemas de control que aseguren la
correcta aplicacion de los métodos y procedimientos de evaluacion establecidos en este Real
Decreto, para la realizacion de evaluaciones acusticas.
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¢ Se ha previsto alguna disposicién adicional a este respecto, o por el contrario habra que
esperar hasta que las Comunidades Autonomas realicen el desarrollo legislativo y definan
criterios para evaluar la competencia técnica de las entidades? El periodo de realizacion de
mapas de ruido y mapas estratégicos de ruido estd actualmente en marcha y no es publico
ningun criterio que determine la capacidad técnica adecuada de las entidades, por lo que si se
espera al desarrollo legislativo que previsiblemente hardn las comunidades autdbnomas,
perfectamente podran haberse terminado la totalidades de estos trabajos sin tener definidos
los requisitos minimos de las entidades.

Anexo V. Punto 3.2. Correccion por reflexiones.

Los niveles de ruido obtenidos en la medicion frente a una fachada u otro elemento reflectante
deberan corregirse para excluir el efecto reflectante del mismo.

Se deberia incluir un procedimiento, método o ecuacion para realizar dicha correccion, o bien
referir a un documento técnico, normativo o estandar internacional en el que basarse para
realizar las correcciones, con el fin de que se utilicen criterios comparables entre si por parte
de todos los agentes implicados en realizar las mediciones.

Por otra parte, en diferentes partes del documento se especifican las posiciones del micr6fono
en diferentes entornos de medida. En el caso de realizar mediciones en el interior de de los
edificios, se indica que las posiciones de micréfono se situaran guardando unas distancias
determinadas (a 1 m de paredes, entre 1,2 y 1,5 m del suelo, y a 1,5 m de las ventanas
(Anexo |, punto 3.b)), y en el caso de mediciones en el exterior, el micréfono se situara a unas
distancia de 1,20 de cualquier fachada o paramento que pueda introducir distorsiones por
reflexiones de medida (Anexo IV, punto 3.4.1.c).

En principio, si se cumple con la localizacién espacial de los puntos de medida, se asume que
no deben realizarse correcciones para excluir los efectos de las reflexiones, de esto se
desprende que en algin caso no se podra cumplir con las distancias minimas impuestas y en
estos casos sera necesario corregir, pero, ¢mediante que método o métodos? ¢ Se debera
tener en cuenta la distancia a la fachada y la posible absorcion de/los material/es? ¢Se
consideraran las fachadas totalmente reflectantes? El punto 3.2 del Anexo IV queda de esta
forma abierto a interpretaciones.

Anexo IV. Punto 3.3.Correccion por componentes tonales (K, impulsivas (K) y bajas
frecuencias (Ky)

Un error muy comin en numerosas ordenanzas municipales anteriores a este Proyecto de
Real Decreto fue el incluir una serie de correcciones (K) similares a este caso, pero olvidando
sefialar la necesidad de verificar, a la hora de realizar una inspeccion, si estas correcciones
son achacables a la fuente a evaluar o bien provienen del ruido de fondo. Este tema parece
haberse solucionado en este proyecto de RD, ya que si se tiene en cuenta en la correccion
por presencia de componentes de baja frecuencia (...debidamente corregido por ruido de
fondo) y la correccién por presencia de componentes impulsivos (idem), aunque no aparece
en la correccion por presencia de componentes tonales emergentes. Creemos que seria
necesario incluirlo en la correcciéon por presencia de componentes tonales emergentes, asi
como dejar claro que la filosofia de la correccion por los distintos componentes (tonales, etc.)
es la de penalizar ciertos componentes del ruido que hacen que éste sea especialmente
molesto o nocivo, creando un indice de ruido corregido Lkeq, POr lo que se ha de verificar que
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estos componentes provienen exclusivamente de la fuente de ruido a evaluar y no del ruido de
fondo, ya que en caso contrario se penalizaria el ruido emitido por la fuente, cuando estos
componentes no provienen de ella.

Anexo IV. Punto 3.4.a y 3.4.b.

a) Las mediciones se pueden realizar en continuo durante el periodo temporal de evaluacién
completo, o aplicando métodos de muestreo del nivel de presién sonora en intervalos
temporales de medida seleccionados dentro del periodo temporal de evaluacion.

b) Cuando en la mediciéon se apliguen métodos de muestreo del nivel de presién sonora,
para cada periodo temporal de evaluacion, dia, tarde, noche, se seleccionaran, atendiendo a
las caracteristicas del ruido que se esté evaluando, el intervalo temporal de cada medida Ti, el
numero de medidas a realizar n y los intervalos temporales entre medidas, de forma que el
resultado de la medida sea representativo de la valoracion del indice que se esta
evaluando en el periodo temporal de evaluacion.

Es dificil definir la representatividad de un muestreo de forma cualitativa. La mencién a que el
resultado de la medida sea representativo de la valoracion del indice a evaluar es mas una
declaracion de intenciones y buenas practicas que un precepto, ya que no se menciona
ningin método o procedimiento para cuantificar dicha representatividad, dejando la puerta
abierta a la interpretacion y proporcionandole un caracter subjetivo.

En el afio 2006 entré en vigor el REAL DECRETO 286/2006, de 10 de marzo, sobre la
proteccion de la salud y la seguridad de los trabajadores contra los riesgos relacionados con la
exposicion al ruido. Dicho Real Decreto indica que entre los métodos de evaluacion y
medicion utilizados podra incluirse un muestreo, que deberd ser representativo de la
exposicion personal de los trabajadores. (Articulo 6. Evaluacion de los riesgos), para
posteriormente indicar en el anexo Il que “2. El ndmero, la duracion y el momento de
realizacion de las mediciones tendran que elegirse teniendo en cuenta que el objetivo basico
de éstas es el de posibilitar la toma de decision sobre el tipo de actuacion preventiva que
deberd emprenderse en virtud de lo dispuesto en el presente real decreto. Por ello, cuando
uno de los limites o niveles establecidos en el mismo se sitle dentro del intervalo de
incertidumbre del resultado de la medicion podra optarse: a) por suponer que se supera dicho
limite o nivel, o b) por incrementar (segun el instrumental utilizado) el nimero de las
mediciones (tratando estadisticamente los correspondientes resultados) y/o su duracion
(legando, en el limite, a que el tiempo de medicion coincida con el de exposicion), hasta
conseguir la necesaria reduccion del intervalo de incertidumbre correspondiente. En el caso
de la comparacion con los valores limites de exposicion, dicho intervalo de incertidumbre
debera estimarse teniendo en cuenta la incertidumbre asociada a la atenuacion de los
protectores auditivos.

3. Las incertidumbres de medicion a las que se hace referencia en el apartado anterior se
determinaran de conformidad con la practica metrolégica”.

El Real Decreto 286/2006 en su disposicion adicional segunda prevé la elaboraciéon y
actualizacion de una Guia Técnica. Esta Guia técnica, aunque tendr4 un carécter no
vinculante, se encuentra en proceso de redaccion y se pretende que incluya referencias a
aquellas partes que el RD no desarrolla de forma clara, como es el caso del tratamiento
estadistico a utilizar y de las incertidumbres de medicion.
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Todo lo anteriormente expuesto sirve para subrayar que se echa en falta una mayor
concrecion a la hora de definir algunas expresiones como la representatividad de los
métodos de muestreo, expresada en términos estadisticos.

Anexo IV. Punto 3.5. Condiciones de medicion.

a) Las condiciones de humedad y temperatura deberan ser compatibles con las
especificaciones del fabricante del equipo de medida.

d) Las mediciones en el medio ambiente exterior se realizaran usando equipos de medida con
pantalla antiviento. Asi mismo, cuando en el punto de evaluacion la velocidad del viento sea
superior a 5 metros por segundo se desistira de la medicion.

Dado que las medidas en exterior han de ser realizadas bajo determinadas condiciones de
humedad y temperatura, y en el caso de mediciones en exterior, también bajo determinadas
condiciones de velocidad de viento, se presupone necesaria la cuantificacion de dichos
pardmetros, para lo cual habran de utilizarse los correspondientes instrumentos de medida
bajo control metrolégico legal. En el caso de que esto no sea asi, seria necesario definir de
forma clara y precisa como se han de comprobar o estimar dichos parametros.

COMENTARIOS GENERALES:

Sobre las fases del ruido:

Se definen las fases en base a que el nivel de presion sonora se perciba de manera uniforme.
Deberia definirse conforme a los modos de operacion de la actividad. Sirva como ejemplo la
actividad desarrollada en un taller de carpinteria, donde se conecta un cierto equipo (sierra
circular) que emite un ruido de tipo estacionario, por lo que se percibe de manera uniforme.
Imaginemos otra situacion en la misma carpinteria en la que el tipo de ruido es impulsivo (
martillazos), en este caso, el ruido nunca va a se percibido de manera uniforme. ¢, Se puede
considerar uniforme una fase de ruido cuando es evaluada mediante 3 medidas de Laeq de 5
segundos y en el que ademas las medidas pueden diferir en 6 dBA? ¢Una diferencia de 6
dBA es uniforme?

Sobre los indice de evaluacion

El nivel equivalente no es el pardmetro mas adecuado para la evaluacién del ruido producido
por eventos sonoros, ya sean aviones, trenes u otros tipos de de ruido. Estos eventos deben
ser evaluados mediante FAST (existen limites definidos por la OMS), o en su defecto SEL.

Con el fin de unificar criterios, no es del todo desacertado realizar evaluaciones mediante
Laeqss: Pero lo que parece no tener mucha légica es que los limites sean los mismos. (Por
ejemplo, si en toda la noche suceden 5 eventos que alcanzan en el interior de un dormitorio
Laeqss =31 dBA cada uno de ellos, y un Larmax= 44 dBA el nivel equivalente noche estara por
debajo de los 30 dBA y por lo tanto cumplira con las recomendaciones de la OMS, pero no
cumplird con los limites del reglamento. Segun el reglamento, su incumplimiento seria el
mismo que el de un ruido continuo y estacionario de Laegss =31dBA, que se produce durante
toda la noche, con picos puntuales de Larvax = 46 dBA, cuando este Ultimo no cumpliria con
las recomendaciones de la OMS.
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El nivel equivalente es adecuado para los objetivos de calidad en areas acustica, tanto interior
como exterior. Debe evaluarse a largo plazo, aunque para realizar esta evaluacién deba
hacerse un muestreo.

A las actividades debe exigirseles:

- que cumplan el criterio de calidad a largo plazo

- que so6lo un pequefio porcentaje de los dias, tardes o noches, superen hasta 3 dBA el criterio
de calidad a largo plazo

- que solo un pequefio porcentaje las medidas cortas de cada periodo superen hasta en 5 dBA
el criterio de calidad a largo plazo (quiza este criterio lo quitaria)

- que el Larmax NO supere los valores recomendados por la OMS.

El criterio de calidad a largo plazo generalmente no podra evaluarse mediante medidas de 5
segundos. Sera necesario definir fases del ruido, y al igual que con el ruido de infraestructuras
se deberia definir tiempos de medida mas largos, sobre todo cuando el ruido no es
estacionario. Deberian definirse tiempos de medida mas largos y en donde se midiera el nivel
equivalente durante todo el periodo de evaluacion.

Sobre Puertas vy ventanas

Las recomendaciones de la OMS establecen que en el exterior de un dormitorio no deberia
superarse por la noche un nivel equivalente de 45 dBA, para garantizar de esta manera que
dentro del dormitorio, con las ventanas abiertas haya 30 dBA. El reglamento indica que el
limite en el exterior nocturno tiene que ser 45, que el interior deben ser 30, pero que hay que
medir con ventanas cerradas. Al menos, segin en qué regiones, climas y estacion del afio,
deberia definirse la necesidad de medir con las ventanas abiertas.

Sobre el LAeqg para infraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias.

No esta clara la redaccién del primer parrafo del punto 3.4.2% (Pag. 39). estudiando dicho
parrafo se desprende que han de realizarse series de tres mediciones de 5 minutos cada una,
repetir la serie al menos 3 veces, dejando entre series al menos 5 minutos. En caso de ser
correcta esta interpretacion, este tipo de evaluacion no parece suficientemente representativa
para evaluar un nivel equivalente a largo plazo de una infraestructura.

Sobre la correspondencia con criterios OMS.

En 1999 la OMS publicé el documento Guidelines for community noise, en el que en sus 161
paginas se van analizando los efectos que la exposicion al ruido produce sobre la salud. En la
pagina xvi se presenta una tabla de valores de ruido comunitarios para ciertos ambientes
especificos. En el Proyecto de RD los valores de Lagq utilizados son los mismos que en la tabla
de la OMS, mientras que los valores de Larvax Son hasta 20 dBA mas altos y no se tienen en
cuenta en las mismas situaciones en las que se citan en el documento OMS. ¢Por qué el
Larmax SoOlO sirve para evaluar el ruido de infraestructuras ferroviarias y aeronadticas y
solamente en exteriores si el criterio OMS es el de valorarlo para todo tipo de ruido ambiental
0 de actividades tanto en exterior, como en interior? En ciertos apartados del proyecto de RD
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parece olvidarse de que el objetivo Ultimo es el de mantener ciertos estandares de calidad
acustica en los casos mas desfavorables (interior de las viviendas y periodo nocturno).

Por otra parte, el objetivo en el interior de un dormitorio es el de verificar que el Laeq durante las
8 horas de la noche sea de 30 dBA. ¢ Es posible verificar esto a partir de una serie de medidas
de 5 segundos de duracion, en el que el limite, en vez de ser 30 dBA pasa a ser 35 dBA por el
motivo de realizar un pequefio muestreo? ¢ Es esto representativo de un nivel a lo largo de 8
horas?
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Observaciones al proyecto de Real Decreto por el que se aprueba el documento bésico
“DB-HR Proteccion frente al ruido” del Codigo Técnico de la Edificacion
Diputacion de Barcelona

Se valora de manera muy positiva el avance que debe significar la aprobacion de este Real
Decreto respecto las actuales condiciones acusticas de las viviendas. Dicho esto, y en relacion
al proyecto existente, se realizan las siguientes observaciones:

En el apartado 2.1.1, donde se refiere al aislamiento a ruido aéreo Dt S€ considera que
se tendria que poner Dy, + C de acuerdo con las normas UNE-En-ISO 140-4y 717-1. Y
donde pone aislamiento acustico a ruido aéreo D,mnrar S€ CONSidera que se tendria que
poner Dynnrw + Cy de acuerdo con las normas UNE-En ISO 140-5 y 717-1. Para
seguridad juridica al comprador de una vivienda, se considera conveniente establecer que
el proyecto justificara el aislamiento propuesto pero que el valor limite de referencia vendra
dado finalmente en todo caso por el valor medido real, es decir, por una medida “in situ”,
no por un calculo tedrico, aungque esta medida “in situ” no se tenga que realizar siempre en
todos los casos.

En la Tabla 2.1. del mismo apartado 2.1.1 se considera que para fijar el aislamiento de
fachada necesario seria mejor establecerlo en funcién los rangos previstos en el Real
Decreto 1513/2005 (hasta 59, 60-64, 65-69, 70-74, 75 y mas) en vez de establecerlo para
cada valor puntual. Muchos ayuntamientos tendran que disponer de esta informacion del
ruido ambiental por rangos para poder realizar los mapas de ruido. Ademas, por rangos se
tendria una menor casuistica y los valores de aislamiento de fachada fijados para una
calle o travesia se mantendrian mas estables con el tiempo.

La tabla D.1 del anexo D, si se considera necesario incluirla, tendria que coincidir con la
tabla, respeto a los valores limite de ruido transmitido a locales colindantes por
actividades, prevista en el proyecto de Real Decreto por el que se completa el desarrollo
de la Ley 37/2003, del Ruido.
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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y PLANES DE ACCION

Introduccion

El ruido ambiental es un factor desafiante, complejo y en continuo crecimiento, que
origina impactos en la salud y la calidad de vida de un gran porcentaje de poblacién en el
ambito mundial. Aunque no existe una estimacion a escala internacional del nimero de
poblacién afectada por niveles de ruido ambientales, si existe un consenso en cuanto a
gue los niveles de ruido a los que se ve sometida la poblacién son inaceptables en un
gran numero de paises del mundo y existe una conciencia de que este problema social
continuard en crecimiento en el futuro.

Por lo tanto resulta obvia la necesidad de nuevas politicas y estrategias de gestion del
ruido para mejorar la situacion medioambiental y de impacto acuUstico existente. La
Comision Europea publico el “Libro Verde de la Politica Futura de lucha contra el ruido”
en 1996. Basandose en esta propuesta se crearon grupos de debate expertos en
percepcion del ruido ambiental, como apoyo a las decisiones de la Comisién Europea.
Como resultado, se gener6 en Europa el desarrollo de nuevas regulaciones sobre el
ruido, para abordar el problema del ruido ambiental en toda la Unién Europea de forma
coherente y armonizada.

En la actualidad nos hallamos inmersos en un proceso de impulso por parte de las
administraciones tanto de la regulacion de la emisién del ruido como de la evaluacién del
impacto sobre el ambiente sonoro y la adopcion de acciones encaminadas a la lucha
contra el ruido. La reciente Ley del Ruido y las regulaciones de las Comunidades
Auténomas han contribuido a crear un clima de debate y de expectacion frente a los
pasos a seguir en los proximos afios.

Por un lado, se estan acometiendo los trabajos destinados a evaluar el ruido ambiental
gue soportan los ciudadanos. Por otro, se plantean planes de accion contra el ruido, que
aborden toda la complejidad de las posibles medidas preventivas y correctoras del
impacto sobre el ambiente sonoro.

Para la evaluacion se dispone ya de técnicas de prevision y medida suficientemente
desarrolladas como para permitir una determinacion suficientemente precisa de los
niveles de ruido existentes en el territorio. Los primeros esfuerzos van dirigidos a evaluar
el ruido asociado a las principales fuentes emisoras.

Respecto a los planes de actuacién, todavia existe una cierta indefinicién en cuanto a los
contenidos y alcance de las actuaciones, y sobre las responsabilidades y los distintos
modos de participacion en los mismos de las administraciones implicadas. Sin embargo,
ya comienzan a aparecer planes sectoriales donde la reduccién del ruido figura
especificamente como uno de los programas incluidos en los planes.
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Un instrumento de evaluacién: los mapas estratégicos de ruido

Con la aprobacion el 25 de junio de 2002 de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y
gestion del ruido ambiental, y su posterior transposiciéon a la legislacion espafiola
mediante la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y su desarrollo parcial segun el
Real Decreto 1513/2005, de 16 de noviembre, se pone en marcha un proceso, que debe
culminar con la realizacién de Mapas Estratégicos de Ruido y Planes de Accién de
aglomeraciones urbanas, grandes ejes viarios, grandes ejes ferroviarios y grandes
aeropuertos.

“gran eje viario”:
cualquier carretera
regional, nacional, o
internacional,
especificada por el Estado
miembro, con un trafico
superior a tres millones de
vehiculos por afio.

“gran aeropuerto”:
aeropuertos con mas de
50.000 operaciones
comerciales al afio..

“gran eje ferroviario”:
cualquier via férrea,
especificada por el Estado
miembro, con un trafico
superior a 30000 trenes
por afo.

“aglomeracion”: la porcién
de un territorio, delimitado
por el Estado miembro, con
mas de 100.000 habitantes
y con una densidad de
poblacion tal que el Estado
miembro la considere zona
urbanizada.

La primera fase de elaboracion de los mapas debera completarse antes del 30 de junio de
2007.

INFRAESTRUCTURA LONGITUD/NUMERO
GRANDES EJES | Carreteras del estado 5.960,5 km
VIARIOS Carreteras autonémicas |2.612,1 km
> 6.000.000 veh./afo Total 8.572,6 km
GRANDES EJES | Estado (RENFE) 541,0 km
FERROVIARIOS FF.CC. Autonémicos (alrededor de 30 km)
> 60.000 circ./afo Total 571,0 km
GRANDES

Total 12
AEROPUERTOS
AGLOMERACIONES

Total 17
> 250.000 hab.

Tabla 1. Infraestructuras y Aglomeraciones de la primera fase de aplicacién de la
Directiva 2002/49/CE
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La Directiva 2002/49/CE, establece que un Mapa Estratégico de Ruido es, “un mapa disefiado
para poder evaluar globalmente la exposicion al ruido en una zona determinada, debido a la
existencia de distintas fuentes de ruido, o para poder realizar predicciones globales para dicha
zona’.

El objetivo perseguido es definir una aproximacién comun al problema para prevenir o evitar
efectos perjudiciales para la salud debido a la exposicién al ruido ambiente, mediante el
planteamiento de tres aspectos fundamentales:

o Evaluacién de la exposicion de la poblacion al ruido
a Informacién publica: niveles de ruido y su efecto en la salud
o Politicas de reduccion de los niveles de exposicion

La posibilidad de realizar una evaluacion depende de la disposicion de un conjunto de
informacién que los mapas deberan facilitar:

o Distribucion de niveles sonoros en la extension del area de estudio.

0 Identificacion de las zonas de afeccion, establecidas segun los indicadores y limites de
evaluacion establecidos a tal fin.

o Cuantificacién del numero de viviendas, centros de ensefianza y hospitales, asi como
del nimero de personas, expuestos a determinados niveles sonoros segun los
anteriores indicadores.

A partir de los mapas estratégicos de ruido, los Estados miembros elaboraran planes de accion
encaminados a afrontar las cuestiones relativas al ruido, incluida su reduccion si fuese
necesaria. Los Planes de Accién se revisaran, y en caso necesario modificaran, cuando se
produzca un cambio importante de la situacién existente del ruido, y al menos cada 5 afios.

La Directiva introduce dos indicadores para definir el grado de contaminacion acustica:

O Lgen: Nivel sonoro DIA-TARDE-NOCHE
O Lnoche: Nivel sonoro NOCHE

Al dia le corresponden 14 horas, a la tarde 4 horas y a la noche 8 horas. Cada Estado
miembro define la hora de comienzo de cada uno de los tres periodos. Los valores por
defecto son 7:00-19:00, 19:00-23:00 y 23:00-7:00 respectivamente.

Los valores de Lgen ¥ Lnoche S€ determinan para una altura de 4 m sobre el nivel del suelo,
preferiblemente mediante célculos

Los Mapas estratégicos de ruido, se referiran de forma independiente para cada foco de ruido
considerado, y se representaran fisicamente, preferentemente con un conjunto de
expresiones graficas, compuestas basicamente por:

O Mapas de niveles sonoros para €l Lgen, Ldias Liarde Y Lnoches CONSiStentes en
representaciones de lineas iséfonas en rangos de 5 dB entre los valores de 50 y 75.

0 Mapas de exposicion para el Lyen, Laias Liarde ¥ Lnoche, €N 10S que se representen el
ndamero de personas cuyas viviendas estan expuestas a los rangos de valores
anteriores.
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0 Mapas de zona de afeccién. En los que se identifique el area de una zona de estudio,
sobre la que se produce la superacion de un determinado valor limite.

Planes de accién

En lo relacionado con los planes de accién la directiva 2002/49/CE, indica que antes del 18 de
julio de 2008, se deben de haber elaborado los planes de accion adecuados encaminados a
afrontar las cuestiones relativas al ruido y a sus efectos, incluida la reduccién del mismo, con
respecto a:

e los lugares préximos a grandes ejes viarios cuyo tréafico supere los seis millones de
vehiculos al afio, a grandes ejes ferroviarios cuyo trafico supere los 60 000 trenes al
afio, y a grandes aeropuertos

e las aglomeraciones con mas de 250 000 habitantes. Dichos planes tendran por objeto
también proteger las zonas tranquilas contra el aumento del ruido.

Los planes de accion cumpliran unos requisitos minimos establecidos y se revisaran, y en
caso necesario se modificaran, cuando se produzca un cambio importante de la situacién
existente del ruido, al menos cada cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion.

Reflexiones y puntos de debate

La Directiva 2002/49/CE trata de hacernos hablar el mismo idioma utilizando una misma
terminologia y unos uUnicos indicadores que hacen comparables los datos en los distintos
paises miembros.

El primer logro de esta directiva es el de ayudarnos a detectar “problemas”. En esta primera
fase lo importante sera que nos permitira localizar los puntos negros y las zonas que deben
ser consideradas en la primera tanda de Planes de Accion que es donde se deben realizar los
esfuerzos tanto econdmicos como técnicos para acotar los datos necesarios para realizar los
proyectos de medidas correctoras de manera adecuada.

La interpretacion de los mapas de ruido deberd ser méas cualitativa que cuantitativa dejando el
resto de las interpretaciones a un nivel simplemente orientativo y sin utilizarse como
argumento legal.

La ventaja de la obligacion de revision periddica de los mapas es que este hecho define un
proceso iterativo que deberia reducir la banda de incertidumbre. En afios venideros se espera
conseguir una buena gestion del ruido ambiental. Los resultados adecuados no se
conseguiran a corto plazo pero a largo y medio plazo podremos conseguir unos resultados
MAs precisos.

Los mapas daran una informacion aproximada. No tendra una fiabilidad del 100% y la medida
de la gravedad del riesgo estara asociada a los datos de partida. La informacién resultante
sera valida para su aplicacion en la definicion de ciertos planes como los planes de urbanismo
0 para ayudarnos en la definicién y la acotacion de la inversién econémica a realizar en las
zonas que se revelen como problematicas, particularizando la accién a desarrollar sobre ellas.
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El esfuerzo econdmico inicial en el desarrollo de los mapas de ruido es muy grande pero es
necesario para un buen resultado final, por tanto conviene establecer criterios adecuados en
las diferentes fases. En cualquier caso es esencial invertir el dinero en la obtencion de los
datos precisos para la correcta definicién de los planes de accion.

En este momento podriamos indicar que los resultados obtenidos a través de los mapas de
ruido a nivel general no son comparables en la fiabilidad, ya que la banda de incertidumbre
esta asociada a los datos de partida disponibles, pero si se pueden comparar desde el punto
de vista de que todos se refieren al mismo parametro.

Para la realizacion de los mapas de ruido se pueden emplear diferentes herramientas y/o
programas informaticos que conviene seleccionar adecuadamente en funcion de la calidad de
los datos disponibles.

En lo relativo a la interpretacion de los mapas conviene analizar la metodologia empleada,
estimar la banda de incertidumbre y tomar las decisiones.

No todos los paises europeos estan al mismo nivel en lo referente a los datos de partida
necesarios para el desarrollo de los mapas de ruido, lo que conlleva una banda de
incertidumbre desigual en los resultados obtenidos. En Espafia habra mapas de calidades
diferentes segun los datos de partida disponibles en la actualidad, por tanto, como se ha dicho
con anterioridad, se debe esperar un andlisis mas cualitativo que cuantitativo de los mismos.

Dentro de la problematica asociada a la realizacién e interpretacion de mapas de ruido esta la
derivada del riesgo de que la capacidad técnica del ejecutor no fuera la apropiada. Para que la
calidad del trabajo sea buena y garantizar unos resultados fiables es preciso que los
profesionales dedicados tengan una preparacion adecuada. Resulta imperativa una
capacitacion apropiada del personal implicado y generar profesionales preparados de distinto
orden.

De todas formas podriamos decir que la propia directiva deberia revisarse y adecuarse tras las
primeras experiencias, extendiendo uno de los aspectos mas apreciables de su filosofia que
es el procedimiento iterativo de la revision de los mapas que se espera derivara en la eficacia
de los planes de accion.

En el caso del disefio de los planes es donde las administraciones deberan considerar la
importancia prioritaria de que todos los datos de partida tengan la fiabilidad y calidad requerida
para el objetivo final planteado.
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EL CASO DEL AYUNTAMIENTO DE BILBAO. COMENTARIOS REALIZACION MAPAS
RUIDO.

En relacion con la elaboracién del mapa acustico de Bilbao, que se esta llevando a cabo,
se pasa a exponer una serie de consideraciones, que en su momento se plantearon a la
hora de su realizacion, asi como algunos de los principales problemas que se han ido
generando, y que pueden ayudar, tanto a otros Ayuntamientos como Empresas
especializadas, que tengan que realizar mapas acusticos.

1.- Normativa

Lo primero que se llevo a cabo fue un estudio detallado y pormenorizado de la normativa
vigente, que regula la realizacion de los mapas acusticos. En estos momentos esta, la
Ley 37/2003 del Ruido, que tiene como objeto la regulacion de la contaminacion acustica
y que incorpora las previsiones basicas de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y
gestion del ruido ambiental; por otra parte, esta el Real Decreto 1513/2005, de 16 de
Diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental, y que completa la incorporacion al ordenamiento juridico
espafiol la Directiva antes indicada.

Asi, se analizé con detalle todo lo referente a los indices de ruido a emplear y los
métodos de evaluacion a utilizar para la determinacion de dichos indices. También se
analizaron los requisitos establecidos para el cartografiado estratégico del ruido que,
entre otros, establece: realizar especial hincapié en las principales fuentes de ruido
(trafico rodado, trafico ferroviario, aeropuertos y actividad industrial), determinar el
rebasamiento de valores limite, estimar el nUmero de viviendas, colegios y hospitales
expuestos a valores especificos de ruido, asi como el nimero de personas expuestas a
distintos niveles de ruido. Por ultimo, se tuvo en cuenta la informacién que debe
comunicarse al Ministerio de Medio Ambiente, asi como a la poblacion.

2.- Modelo de calculo

La siguiente tarea que se abordd fue la adquisicion de un modelo de célculo que
cumpliera con las recomendaciones del Real Decreto. Para ello, se solicité informaciéon a
las 3 empresas que, en su momento, teniamos conocimiento de que comercializaban
modelos de prediccion de ruido y que se ajustaban a lo establecido en el mismo.

Fue en ese momento cuando se encontré el primer inconveniente de importancia, ya que
no existe ningun estudio con garantia, que lleve a cabo un analisis comparativo sobre la
mayor o menor bondad de los modelos y, sobre todo, sobre la posible desviacion entre
los resultados obtenidos con la modelizacién y la situacion real.

Por ello, con la informacion facilitada se analizaron las ventajas e inconvenientes de los 3
modelos (LIMA, CADNA y SoundPLAN), llegando a la conclusién de que, si bien
técnicamente no existian diferencias importantes, resultaba més conveniente el modelo
SoundPLAN, debido a la proximidad (Vitoria) de la empresa que lo comercializa y que se
trataba de una Ingenieria que ya habia realizado mapas acusticos de otras ciudades.
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3.- Entidades intervinientes

Aunque no ha sido el caso de este ayuntamiento, al haber optado por realizar el mapa
acustico con medios propios, preocupaba la capacitacion técnica de las entidades,
empresas o ingenierias, que fueran a intervenir en la elaboracién de los mapas acusticos
y en los criterios en que puedan basarse los Ayuntamientos.

A este respecto indicar que, si bien el proyecto de Real Decreto para el desarrollo de la
Ley pretende abordar esta problematica al estipular, en el Art. 33 referente a Entidades
que realizan la evaluacion, que “las Administraciones competentes velaran para que las
entidades encargadas de la realizacion de tales evaluaciones tengan la capacidad técnica
adecuada”, se considera que lo efectia de una forma muy genérica y ambigua.

4.- Sistemade Informacion Geogréfica

Para cumplir con los requisitos establecidos a la hora de elaborar los mapas estratégicos
de ruido es necesario relacionar los parametros acusticos con otros como: datos de
trafico, viales, nimero de viviendas, poblacion residencial, etc. Todos estos parametros y
muchos mas se pueden integrar en un Sistema de Informacion Geografica (GIS). Por ello,
para la realizacion de un mapa acustico es necesario disponer de un GIS capaz de
realizar una gestién completa de todos los datos debidamente referenciados y que
permita, por un lado, suministrar al modelo todos los datos necesarios para facilitar la
operatividad del mismo vy, por otro, poder obtener los resultados y la informacién que es
necesario disponer.

A este respecto, indicar que no todos los Ayuntamientos disponen de un GIS o que si lo
tienen, como es el caso de Bilbao, esta orientado a recoger informacion urbanistica o de
diversos servicios municipales (curvas de nivel, altimetria, edificios, calles, alumbrado,
saneamiento, sefializacion de trafico, poblacién, etc.), pero carece de informacion que
resulta fundamental para la elaboracion de mapas acusticos. Por ello, es necesario
proceder a la implementacién de un GIS, cuya arquitectura y disefio, se adapte a las
especiales peculiaridades de los mapas. A continuacion, se marcan algunos de los
elementos que han sido necesarios introducir en el mismo.

Se ha procedido a realizar un modelo digital del terreno, con las explanadas de carreteras
y ferrocarriles. También se han ubicado los tramos viales que se han establecido, con sus
atributos de identificacion e informacion relativa al trafico: IMD de vehiculos ligeros y %
de pesados, velocidad, n° de carriles y anchura del vial y de la medianera, en su caso,
sentido de circulacion, tipo de flujo de trafico. Asimismo, en aquellos casos en que se han
realizado mediciones de niveles sonoros, se han introducido datos referentes a: punto de
medida, coordenadas UTM, fecha, dia de la semana y hora, tipo de calle y distancia a la
fachada, niveles sonoros obtenidos.

También se ha procedido a detallar las areas de suelo absorbente y reflectante, a
individualizar los edificios con una misma direccion (universidades y centros educativos,
hospitales), asi como a la introduccion de barreras acusticas y muros, con sus
dimensiones y caracteristicas. Igualmente se han introducido las lineas de autobuses de
transporte urbano con su volumen de circulacion.
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5.- Evaluacién trafico rodado

El Art. 5 del Real Decreto 1512/2005 establece que, en la realizacion de los mapas
estratégicos de ruido, se aplicaran los indices de ruido Lden y Ln que se determinaran a
lo largo de todos los periodos dia, tarde y noche de un afio. Por otra parte, el Art. 8
establece que, las aglomeraciones de mas de 250.000 habitantes, habran de elaborar
antes del 30 de junio de 2007 mapas estratégicos de ruido sobre la situacion del afio
natural anterior.

Como es conocido en las aglomeraciones, y en las ciudades en general, el principal foco
de contaminacién acustica es el trafico rodado. Por ello, a la hora de realizar el calculo de
los niveles sonoros, mediante modelizacién, el principal factor a tener en cuenta es el
namero de vehiculos. Este dato, al menos en Bilbao, es muy exhaustivo en bastantes
calles del centro urbano, pero bastante mas reducido en calles de la periferia y en
muchas de ellas no existen.

Para solventar este problema, se ha procedido a realizar una aplicacion informatica que
nos permita obtener, a partir de conteos puntuales del n® de vehiculos en un tramo de
calle, la IMD de dicho tramo. Para ello, tomando como base las IMH de los aforadores de
trafico del afio 2004, facilitados por el area municipal competente, se obtuvieron los
histogramas correspondientes a las 3 categorias de viales, que se establecid, segun
tengan una intensidad de trafico baja, media o alta. También, se tuvo en cuenta la
distribucion del trafico a lo largo de los 7 dias de la semana y de los 12 meses del afio.
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LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DEL ESTADO

En el caso de las carreteras del Estado, la entidad competente para la realizacion de los
mapas incluidos en la primera fase de aplicacion de la Directiva (6.000 km. de grandes ejes
viarios con més de 6.000.000 de vehiculos al afio) es el Ministerio de Fomento. La Direccion
General de Carreteras realizara los mapas de aproximadamente 5000 km de carreteras de la
Red del Estado, y otros 1.000 kilometros corresponden a autopistas de peaje, cuyos mapas
de ruido estaran a cargo de las compafiias concesionarias.

Por su parte, las Comunidades Autbnomas son las responsables de elaborar los mapas
estratégicos de ruido de otros 2.600 km. de carreteras bajo su competencia
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= Menor de 6.000.000 veh/afio

Figura 1. Visualizacion de los tramos de carreteras de la Red del Estado correspondientes de la
primera fase de aplicacién de la Directiva 2002/49/CE
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Figura 2. Visualizacion de los tramos de carreteras de las redes autonémicas correspondientes
de la primera fase de aplicacion de la Directiva 2002/49/CE

La Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento ha iniciado ya los trabajos que
se estan materializando en la elaboracion de los primeros mapas de ruido de carreteras
segun lo estipulado en la Directiva.

Para gestionar el proceso y el analisis y explotacion de los resultados, se esta preparando un
sistema de gestion informatizado que debe servir también para garantizar la homogeneidad
de la informacién en todo el territorio.

En primer lugar se ha procedido a tramificar la Red, seleccionando los tramos en funcion de
los datos de la Intensidad Media Diaria, el porcentaje de pesados y la velocidad. Para cada
tramo es necesario conocer la distribucion horaria del trafico, y, a partir de aqui, determinar la
hora representativa de cada uno de los periodos (dia-tarde-noche) para elaborar los mapas
con los indicadores que marca la Directiva (Lgen Y Lnoche)- UNo de los problemas detectados en
esta evaluacion ha sido el aumento del volumen de vehiculos que circulan en las
proximidades de nucleos urbanos durante el periodo tarde (19 a 23 horas), circunstancia que
se agrava por la ponderacion de 5 dBA durante este periodo. Esto implica que los niveles
sonoros calculados varian en relacién a lo que se venia considerando el “tradicional” periodo
dia de 16 horas (7 a 23 horas).

No s6lo hay dificultades en la disponibilidad de datos horarios en las carreteras. Para el
cumplimiento de la Directiva hacen falta ademas informacion precisa y actualizada de la
infraestructura, cartografia de su entorno con altimetria, censos de poblacion,
especificaciones de planeamiento urbanistico, etc., que en muchos casos no estan
disponibles en tiempo y coste razonables. Conviene recordar que estos datos deben ser
actualizados periddicamente (al menos cada 5 afios de acuerdo con la Directiva).

Como conclusién de los estudios previos realizados, se decidié que los trabajos encaminados
a la realizacion de los mapas estratégicos de cada itinerario de carreteras en la Red del
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Estado se desarrollasen en dos fases denominadas Fase A: Elaboracion de mapas
estratégicos de ruido basicos y Fase B: Elaboracion de mapas estratégicos de ruido de
detalle, a dos escalas diferentes como se indica en la tabla 2.

FASE A FASE B
MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO MAPAS BASICOS MAPAS DETALLADOS
Escala 1/25.000 Escala 1/5.000
MAPAS DE NIVELES SONOROS
1. Lden 4, Lden
(Célculo de lineas is6fonas y zonas de 2L 5 L
afeccién) + Lnoche + Lnoche
3. Zona de afeccion
MAPAS DE EXPOSICION AL RUIDO (Se obtendrian los datos de la -
. . .. | poblacion expuesta a partir de | ©- Lden
(ec):(alféi?ade niveles en fachada y poblacion os mapas de exposicion |7 L
st detallados)

Tabla 2. Determinacién de los mapas estratégicos de ruido en carreteras.

Estos mapas presentan las siguientes caracteristicas:

Caracteristicas generales

Se recopilardn y generaran los datos basicos necesarios para poder evaluar los niveles de
emision originados por la carretera, los niveles de inmision en el entorno de la misma y la
exposicion al ruido de la poblacion en la zona estudio. Los Mapas Estratégicos de Ruido
deben representar de forma adecuada la informacién generada, cumpliendo a su vez con las
siguientes condiciones:

o Deben servir para delimitar zonas de afeccién

o Lainformacién en ellos contenida, debe ser facilmente asimilable por el publico

o Deben presentarse en formato digital y estar georreferenciados para su posible
incorporacion a un sistema de informacién geografica.

Se debe realizar una descripcion de conjunto del entorno de la zona de estudio. Se recogen
aspectos referentes, entre otros, a la topografia, municipios por los que discurre la carretera o
las principales actividades que se desarrollan en su entorno.

En cuanto a la propia carretera, y diferenciado por tramos homogéneos, se deben describir
las caracteristicas del trazado de la carretera en toda su longitud, identificando puntos
singulares, enlaces e intersecciones, etc. La carretera o tramo en estudio, se debera
estructurar en secciones homogéneas segun los valores de los parametros de:

Numero de vehiculos (IMD)
Porcentaje de vehiculos pesados
Velocidad de transito (km/h)

Tipo de pavimento.

Numero de carriles

O O0OO0O0O0o
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Todo ello, vendra acompafiado de fotografias de la carretera y su entorno, ortofotografias,
planos, esquemas, simulaciones 3D, y cualquier otro medio que se considere apropiado para
realizar una exhaustiva descripcion.

Para poder realizar el andlisis de la poblacién expuesta, cumpliendo con los objetivos
planteados para los Mapas estratégicos de Ruido, se debe definir la poblacién asociada a
cada uno de los edificios de uso residencial situados en la zona de estudio. Todos ellos
guedaran identificados graficamente de modo que se puedan diferenciar de los de cualquier
otro tipo de uso.

Se parte de una escala cartogréafica base de 1:25.000. Su contenido debera estar actualizado
a la fecha de referencia de los Mapas Estratégicos de Ruido. En la cartografia de trabajo
(base del modelo acustico), deberan estar recogidos todos los elementos que puedan
suponer un obstéculo para la propagacion del sonido entre el emisor (infraestructura) y los
posibles receptores. Con los obstaculos identificados y documentados, se debe realizar un
inventario que facilite su consulta.

Se debe prestar un especial cuidado en la definicién de los edificios del entorno de las
infraestructuras, debido a su doble faceta de obstaculo y de base para el andlisis de la
poblacién expuesta.

Recopilada la informacion de partida necesaria, y establecida la metodologia de calculo, se
debe proceder a la aplicacion de un modelo de prevision de impacto acustico, que
cumpliendo con los requisitos establecidos en la Directiva 2002/49/CE, permita:

O Preparar el proyecto de modelizacion compuesto de un mddulo
cartografico, que integre la topografia, obstaculos y edificios de la zona de
estudio, y un médulo de emision sonora en el que se recojan los datos que la
definen.

@® Obtener los niveles sonoros existentes en el area de estudio.

Los mapas estratégicos de ruido basicos

Los mapas estratégicos de ruido basicos se componen de dos tipos de mapas:
% Mapas de niveles sonoros basicos:

Son mapas de lineas is6fonas elaborados a partir de los niveles de ruido calculados a
escala 1/25.000 en puntos receptores a lo largo de todo la zona de estudio. Los
mapas que como minimo se deben generar son los mapas de niveles sonoros y los
mapas con datos de superficies totales que delimitan zonas de exposicion a niveles
de Lgen SUperiores a 55, 65y 75 dB.

Los mapas estratégicos de ruido basicos a 1/25.000 incluirdn ademas, la delimitacion
de las zonas con uso predominante residencial, colegios y hospitales y areas que
requieran una especial proteccién contra la contaminacién acustica que estando
sometidos a un nivel sonoro Lgen > 55 dB y que con criterios justificados de densidad
de poblacién y otros que se estimen convenientes, hayan de ser objeto de la
elaboracion de un mapa estratégico de ruido detallado.
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Estos mapas de niveles sonoros deberan servir para delimitar zonas de afeccion y
para la informacion al puablico, por lo que la informacién contenida en ellos se
presentara de forma facilmente asimilable por aquél.
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Figura 3. Ejemplo de mapa de niveles sonoros basico (Lden) (Fuente: Direccién General
de Carreteras del Ministerio de Fomento)

+» Mapas de exposicién al ruido basicos:

Estos mapas tienen por objeto obtener datos globales de poblacién expuesta al ruido,
relacionando los niveles de ruido en fachada de edificios de viviendas con el numero
de personas que habitan en ellas. Teniendo en cuenta el grado de detalle que es
necesario alcanzar para poder analizar los niveles de ruido en cada fachada de los
edificios residenciales, la informacion correspondiente a los mapas de exposicion al
ruido basicos se generara a partir de los mapas de exposicion al ruido detallados que
se deben realizar en la Fase B, recopilando la informacién sobre poblacion expuesta
gue en ellos se obtenga.

A diferencia de los mapas de niveles sonoros, para el célculo de los niveles de ruido
en fachada de estos mapas, se considerara Unicamente el sonido incidente sobre la
fachada del edificio que se analiza en cada caso.



CONAMA

M GRESO NAC OM A 3 MEDIQO AMEB MOTE
MERE DEL DESARROLLO SOSTENIBLE

Foblacion expussta a los
valores de Lden indicados.

Aedd (PR 1184500 - 147-000)
ndmero de personss afectadss
(cantenas)

237
110

2%
g

Final de la
unidad de mapa A-44

TNIDAD GE FARPR.

s
#0000 K 1571800,

LEVENDA TEMATICA

Tipos e edincio

IS TRIBUCION DE MINUTA

¥
e

A w 5o wpane T — ATENIA DE SIERRA MEVADR 1-44) epvEtE WAPA CE EXPOSICION
]S 9! iy 1T BAILEN - 1OTRL FLAVDG. LOEN

Figura 4. Ejemplo de mapa de exposicidn basico (Lden). (Fuente: Direccién General de

Carreteras del Ministerio de Fomento)

% Mapas de zona de afeccion:
Estos mapas reflejan el &rea sobre la que se produce la superacion de los valores
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Los mapas estratégicos de ruido detallados.

En zonas eminentemente urbanas y con alta densidad de edificacion, se debe realizar un
estudio mas detallado a la escala de trabajo de 1/5.000. La ubicaciéon y amplitud de estas
zonas debe quedar definida en los mapas estratégicos de ruido basicos elaborados en la
Fase A.

Para la elaboracién de los mapas detallados, se recopilaran y generaran los datos que no
hayan sido obtenidos en la fase anterior necesarios para poder evaluar los niveles de emision
originados por la carretera, los niveles de inmision en el entorno de la misma y la exposicion
al ruido de la poblacién en la zona estudio, con el grado de precision exigido por la nueva
escala.

Como resultado de esta segunda fase se obtendran los mapas estratégicos de ruido
detallados a escala 1/5.000, que incluirdn a su vez los mapas de niveles sonoros y los mapas
de exposicién al ruido.

Los mapas de exposicion al ruido tienen por objeto presentar de forma detallada los datos
gue relacionan los niveles de ruido en fachada de edificios de viviendas con el nUmero de
viviendas y personas que habitan en ellas. Deben presentar la forma de mapas, asociando
niveles de ruido a fachadas de edificios, y poblacién expuesta a diferentes intervalos de
niveles sonoros en fachada.

Los mapas de exposicién al ruido incluiran la siguiente informacion:

+ Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los rangos
siguientes de valores de Lgn €n dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del
suelo: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75, y el nUmero total estimado de personas
(expresado en centenas) cuya vivienda, en la fachada mas expuesta, esta
expuesta a cada uno de estos rangos.

+ Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los rangos
siguientes de valores de Ln.cne €N dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del
suelo: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70, y el nimero total estimado de personas
(expresado en centenas) cuya vivienda, en la fachada mas expuesta, esta
expuesta a cada uno de estos rangos.

Para el célculo de los niveles de ruido en fachada de estos mapas, se considerara
Unicamente el sonido incidente sobre la fachada del edificio que se analiza en cada caso,
pero teniendo en cuenta las posibles reflexiones en el resto de los edificios y obstaculos.

Una vez obtenidos los niveles de ruido en fachada, se asignara este nivel de ruido en fachada
a la poblacion resultante de distribuir la poblacién total del edificio en funcién de la longitud de
cada fachada. En los mapas detallados sera obligatorio realizar el andlisis por fachadas, si
bien podran introducirse simplificaciones en la definicion de las mismas. Como se indicé
anteriormente, con los datos de poblacién expuesta obtenidos en los mapas detallados
realizados en todas las zonas que se definieron en los mapas basicos, se generaran los
datos de poblacion expuesta para los mapas de exposicion al ruido basicos a escala
1/25.000.
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Figura 6. Ejemplo de mapa de niveles sonoros detallado (Lden). (Fuente: Direccién
General de Carreteras del Ministerio de Fomento)

UNIDAD DE MAFA

Figura 7. Ejemplo de mapa de exposicion (fachadas) detallado (Lden).(Fuente: Direccién
General de Carreteras del Ministerio de Fomento)
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La Direccién General de Carreteras inicié en el aflo 2005 el procedimiento de concursos
destinados a la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de su
competencia. Actualmente (verano 2006) se encuentran terminados o en fase de elaboraciéon
o de adjudicacién los mapas correspondientes a casi 2700 km de carreteras de la Red del
Estado, lo que supone méas de la mitad de los mapas incluidos en la primera fase de
aplicacién de la Directiva.
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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO EN GRANDES AEROPUERTOS.

De conformidad con lo establecido en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, que incorpora al
ordenamiento juridico espafiol la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacién y gestion del ruido ambiental, y que ha sido
posteriormente desarrollada mediante el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, Aena
ha iniciado las actuaciones necesarias para la elaboracion de los Mapas Estratégicos de
Ruido de aquellos “grandes aeropuertos” con mas de 50.000 operaciones al afio.

Bajo la denominacion de “grandes aeropuertos”, se recogen aquellos aerédromos civiles que
desarrollen anualmente més de 50.000 operaciones (despegues y aterrizajes) con exclusion
de aquellas que se efectlen a efectos de formacion en aeronaves ligeras, vuelos de estado o
militares.

Asi pues, con el objeto de cumplir la normativa vigente y segun el contenido y criterios para la
elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido que recoge el RD 1513/2005, Aena esta
elaborando los citados Mapas de aquellos aeropuertos que durante el afio 2005 superaron las
50.000 operaciones civiles:

OPERACIONES CIVILES ANO 2005

MADRID-BARAJAS 414.370
BARCELONA 304.579
PALMA DE MALLORCA 179.921
MALAGA 115.968
GRAN CANARIA 104.610
VALENCIA 69.348
ALICANTE 72.005
TENERIFE SUR 60.666
TENERIFE NORTE 53.776
BILBAO 51.745

Fuente: Elaboracion Propia

Para ello, el pasado 26 de julio de 2006 se definieron, conjuntamente con el Ministerio de
Medio Ambiente y el Ministerio de Fomento, los criterios para la elaboracion de los Mapas
Estratégicos de Ruido de los aeropuertos con mas de 50.000 operaciones, de la red estatal,
habiendo sido incorporadas dichas especificaciones al documento “Criterios para la
Elaboracién de los Mapas Estratégicos de Ruido en Aeropuertos”, que servird de base para la
elaboracion de los mismos.

Asi mismo, Aena ha estructurado los trabajos relacionados con la elaboracion de los Mapas
Estratégicos de Ruido de grandes aeropuertos en dos areas inicialmente diferenciadas. Una
de ellas contempla la recopilacion y representacién de la informacion territorial necesaria para
caracterizar las posibles afecciones, y la otra generara los mapas propiamente dichos. Una
vez alcanzados los objetivos de ambas, se realizara un andlisis conjunto de los mismos para
finalmente poder presentar los mapas de exposicion acustica.
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En esa primera fase de recopilacion y representacion de los datos relativos a la informacion
territorial, Aena ha contado con la colaboracion de municipios e instituciones para la
informacion relativa a los Planes Generales de Ordenacion Urbana, cartografia catastral,
zonificacién acustica, censos de poblacion, etc.

En la segunda fase, necesaria para generar las is6fonas que completan los mapas
propiamente dichos, se han recogidos datos correspondientes a la meteorologia, operaciones
aeronduticas, cartografia y ortoimagenes satélite, rutas y sus correspondientes dispersiones,
etc. de cada uno de los aeropuertos a estudio.

Una vez recogidos y representados los datos anteriormente mencionados, se procedera a
representar, tras el analisis de cada una de las fases anteriormente indicadas y segun los
requisitos del RD 1513/2005, los mapas estratégicos de ruido.

Con todo ello, Aena esta elaborando Mapas Estratégicos de Ruido generales, que recogeran,
a escala 1/25.000, las iséfonas resultantes del estudio de cada uno de los aeropuertos, junto
con aquella informacioén territorial exigida por la Directiva y la correspondiente normativa
estatal que la transpone.

Estos mapas generales se completaran con Mapas Estratégicos de Ruido mas detallados, a
escala 1/10.000, en los que se representard de forma mas precisa las zonas de uso
predominante residencial y dotacional.

Fuente: Elaboracion propia

A partir de dichos mapas, Aena elaborara los correspondientes Planes de Accidn, al objeto
de establecer las medidas preventivas y/o correctoras mas adecuadas para mantener o
mejorar los niveles de calidad acuUstica existentes en las inmediaciones de los citados
aeropuertos.

A la espera de que se produzca el desarrollo reglamentario previsto de la Ley 37/2003, se
prevé que dichos Planes de Accién de aplicacion a la actividad aeroportuaria, establezcan,
entre otras, medidas de acuerdo al concepto de “Enfoque equilibrado”, adoptado por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) en su 332 Asamblea y posteriormente
incorporado en su Resolucion A33/7, el cual recoge la accién simultanea y coordinada de las
siguientes medidas:
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Reduccion de los niveles sonoros en las fuentes de emision: Mejora en las
motorizaciones de las aeronaves a efectos de emision acustica.

Medidas enfocadas a la ordenacién y gestion del suelo en el entorno
aeroportuario. Coordinacion y cooperacion con los organismos con competencias en
la gestion del territorio al objeto de determinar las medidas oportunas para evitar el
desarrollo urbanistico en zonas expuestas a niveles por encima de los objetivos de
calidad ambiental.

Procedimientos operativos de reduccion del ruido, como la implementacion de
sistemas de navegacion aérea de precision PRNAV en aeronaves o el procedimiento
de descenso continuo (CDA).

Restricciones operativas a las aeronaves mas ruidosas, de conformidad con la
Directiva 2002/30/CE y el Real Decreto 1257/2003, de 3 de octubre, por el que se
regulan los procedimientos para la introduccion de restricciones operativas
relacionadas con el ruido en aeropuertos.
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PROPUESTA “ORDENANZA MUNICIPAL TIPO DE PROTECCION CONTRA LA
CONTAMINACION ACUSTICA”

Propuesta dentro del marco de la Ley 37/2003 del Ruido, el Real Decreto 1513/2005 y el
proyecto de Real Decreto, por el que se completa el desarrollo de la Ley 37/2003
(versién 04.09.2006).

Se propone un esquema compuesto por 9 titulos y 5 anexos técnicos:

Titulo I: Disposiciones generales

Titulo II: Objetivos de calidad acustica y valores limite

Titulo 11l Criterios de regulacion especificos para viviendas

Titulo IV: Criterios de regulacion especificos para actividades econémicas

Titulo V: Criterios de regulacion especificos para las actividades en la via
publica y para los ruidos producidos por el vecindario.

Titulo VI: Criterios de regulacion especificos para vehiculos de motor

Titulo VII: Inspeccién y control

Titulo VIII: Medidas cautelares y provisionales urgentes

Titulo IX: Régimen sancionador

Anexo 1: Mapa de zonas acusticas del municipio

Anexo 2: Medida y evaluacion del ruido producido por las actividades, las instalaciones y
el vecindario (ambiente exterior e interior)

Anexo 3: Medida del ruido producido por los vehiculos de motor

Anexo 4. Medida del aislamiento acustico:

Aislamiento acustico al ruido aéreo entre locales
Aislamiento acustico al ruido aéreo de fachadas
Aislamiento acustico al ruido de impacto

Anexo 5: Medida de las vibraciones
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Titulo I. Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto

El objeto de esta ordenanza es regular, en el &mbito de las competencias municipales, las
normas y los criterios de buena calidad acustica del medio, los niveles sonoros y vibraciones
de las actividades y el vecindario.

Articulo 2. Ambito de aplicacion
Quedan dentro del ambito de aplicacion de esta ordenanza:

a. Edificaciones

b. Industrias y actividades en general

c. Actuaciones en la via publica. Obras, actividades de carga y descarga, gestion de
residuos, actividades festivas y de ocio, comportamiento ciudadano y avisadores
acusticos.

d. Personas y sus actuaciones de vecindad. Obras, aparatos domésticos e instrumentos
musicales, tenencia de animales y comportamientos.

e. Vehiculos de motor.

Transito en vias urbanas

-

Articulo 3. Definiciones
A los efectos esta ordenanza se entendera por:

Area acUstica: ambito territorial que presenta el mismo objetivo de calidad acustica.

Inmisién en el ambiente exterior: La contaminaciéon producida por el ruido y las vibraciones
gue provienen de uno o diversos emisores acusticos situados en el medio exterior del centro
receptor.

Inmisién en el ambiente interior. La contaminacién producida por el ruido y las vibraciones
que provienen de uno o diversos emisores acusticos situados en el mismo edificio 0 en
edificios contiguos al receptor.

Mapa de areas acusticas: Instrumento que asigna los niveles de inmisién fijados como
objetivos de calidad en un territorio determinado.

Nivel de inmision: Nivel acustico medio existente durante un periodo de tiempo determinado,
medido en un lugar determinado.

Periodo temporal de evaluacion o intervalo de referencia: Periodo de tiempo a que se han
de referir las medidas de ruido efectuadas para ser representativas y se puedan comparar con
los valores limite de inmisiones fijados.

Intervalo de tiempo de medida o periodo de medida: Periodo de tiempo que dura la
medida del ruido propiamente dicha.

Ruidos con componentes tonales: Ruido caracterizado por un componente de frecuencia
Unica o por componentes de banda estrecha que emergen de una manera audible del ruido
ambiental.

Ruidos con componentes impulsivos: Ruidos con incrementos y decrementos muy
pronunciados de nivel y de muy corta duracién, como por ejemplo golpes y similares.

Ruidos con bajas frecuencias: Ruido caracterizado por la existencia significativa de bajas
frecuencias.
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Ruido de fondo o residual: Ruido existente en ausencia de la/los fuentes perturbadoras
objeto del estudio.

Valor limite de inmisién: Nivel de inmision méaximo permitido en el periodo temporal de
evaluacion.

Vibracion: perturbacién producida por un emisor acustico que provoca la oscilacion periddica
de los cuerpos sobre su posicion de equilibro

Pardametros de medida y evaluacion:

Lkeqr Indice de ruido continuo equivalente corregido. Nivel de presion sonora continuo
equivalente ponderado A por un periodo de tiempo T corregido por la presencia de
componentes tonales emergentes, componentes de baja frecuencia y ruido de caracter
impulsivo, de acuerdo con la siguiente expresion: Lxeqt = Laeqt + Ki + Ki + K;

LaeqT indice de ruido continuo equivalente ponderado A determinado sobre un periodo de
tiempo T.

K, : correccién de nivel asociada a un indice de ruido, para evaluar molestias por la presencia
de componentes tonales emergentes, que se describe en el anexo 2.

K;: correccion de nivel asociada a un indice de ruido, para evaluar molestias por la presencia
de componentes de baja frecuencia, que se describe en el anexo 2.

Ki: correccion de nivel asociada a un indice de ruido, para evaluar molestias por la presencia
de ruido de caracter impulsivo, que se describe en el anexo 2.

Larmax: Nivel maximo de presion sonora ponderado A e integrado temporalmente en “fast”
registrado en un periodo de tiempo.

L. Indice de vibracion, de acuerdo con el anexo 5.

Dntw + C: Parametro de referencia para el aislamiento acustico entre locales; diferencia de
niveles estandarizada ponderada mas el termino de adaptacion espectral C, de acuerdo con la
UNE-EN-ISO 140-4 y la UNE-EN-ISO 717-1.

Domntw + Cyr: Parametro de referencia por el aislamiento acustico de fachadas; diferencia de
niveles estandarizada ponderada més el termino de adaptacion espectral al ruido del transito,
de acuerdo con la UNE-EN-ISO 140-5 y la UNE-EN-ISO 717-1.

L'wrw Pardmetro de referencia para el aislamiento acustico a ruido de impacto; nivel
estandarizado ponderado de la presion sonora de impactos de acuerdo con la UNE-EN-ISO
140-7 y la UNE-EN-ISO 717-2.

Los términos no definidos para este articulo se interpretaran de acuerdo a:

a) Las definiciones presentes a la legislacion especifica sobre contaminacion acustica como
son la Ley 37/2003 y el Real decreto 1513/2005.

b) Los términos acusticos no incluidos anteriormente se interpretaran de acuerdo con las
normas UNE, EN o ISO.
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Articulo 4. Competencia administrativa

Dentro del ambito de aplicacion de esta Ordenanza, corresponde al Ayuntamiento ejercer de
oficio 0 a instancia de parte el control del cumplimiento de la misma, exigir la adopcion de
medidas correctoras necesarias, sefialar limitaciones y prohibiciones, ordenar las inspecciones
gue sean precisas y aplicar y ejecutar las sanciones correspondientes.

Articulo 5. Derechos y deberes de los ciudadanos

Todas las personas fisicas o juridicas tienen derecho al acceso a la informacion sobre la
situacion acustica del municipio, con la garantia, en todo caso, de la confidencialidad de la
identidad del consultante.

Todos los ciudadanos tienen el deber de observar las normas sobre conducta que, en relacion
con la contaminacion acustica, se determinan en la presente ordenanza.

Articulo 6. Criterios generales de gestion

1. En la actividad propia municipal, las medidas de prevencién y disminucion se aplicaran,
entre otras, en los ambitos siguientes:

a. La recogida de basuras, la limpieza de las vias y espacios publicos;

b. La ubicacion de centros docentes, sanitarios, lugar de residencia colectiva y otros
establecimientos analogos, que el Ayuntamiento considere de especial proteccion
acustica, en la medida que las actividades que alli se realicen requieran un ambiente
especialmente silencioso;

C. La consideraciéon del impacto acustico en la concesion de licencias de obras y de
actividades;
d. La planificacién y proyectos de vias de circulacién con sus elementos de aislamiento y

amortiguamiento acustico;

2. El ayuntamiento adoptara las medidas pertinentes cuando se produzca un ruido gratuito o
facilmente evitable para que finalice o disminuya, independientemente de que se cumplan los
limites sonoros.

3. Las técnicas de medidas de ruidos se especifican en los anexos 2 y 3. Las técnicas de
medida del aislamiento acustico se especifican en el anexo 4. Las técnicas de medidas de las
vibraciones se especifican en el anexo 5.

Titulo Il. Objetivos de calidad acusticay valores limite

Articulo 7. Areas acUsticas

Las areas acusticas se clasifican, en atencion al uso predominante del suelo, en los siguientes
tipos:

a) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

b) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

c) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectéculos.

d) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del
contemplado en el parrafo anterior.
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e) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural que

requiera de especial proteccion contra la contaminacion acustica.

f) Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de
transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen.
g) Espacios naturales que requieran una especial proteccién contra la contaminaciéon

acustica.

También pueden existir las zonas de servidumbre acustica y de reservas de sonido de origen
natural establecidas de acuerdo con las previsiones de la Ley 37/2003.

La delimitacion territorial de las areas acusticas y su clasificacion se basa en los usos actuales
0 previstos del suelo. Por tanto, la zonificacion acustica del término municipal Gnicamente
afecta, excepto en lo referente a las areas acusticas de los tipos f) y g), a las areas
urbanisticamente consolidadas y a los nuevos desarrollos urbanisticos.

El Mapa de areas de sensibilidad acustica se modificara cuando se produzcan cambios en la

ordenacién urbanistica y el planeamiento viario.

En el anexo 1 de esta ordenanza se adjunta el Mapa de areas acusticas del municipio.

Articulo 8. Periodos horarios

A efectos de esta ordenanza municipal se consideran los siguientes periodos horarios:

Dia (d):de 7a 21 h (¥
Tarde (e): de 21 a 23 h (*)
Noche (n): de23a7h

(*) Observacion: estos son los periodos propuestos si asi se consideran a nivel autonémico,
actualmente el proyecto de Reglamento prevé los siguientes periodos: dia 7-19h, tarde 19-

23h, noche 23-7h.

Articulo 9. Objetivos de calidad acustica

1. Tabla 9.1. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas acusticas:

_ ) o indices de ruido
Tipo de area acustica
LAeq,d I—Aeq,e I—Aeq,n
E Sectores del territorio con predominio de suelo
de uso sanitario, docente y cultural que requiera 55 55 45
una especial proteccion contra la contaminacion
acustica
A Sectores dgl temtorlo con predominio de suelo 60 60 50
de uso residencial.
Sectores del territorio con predominio de suelo
D TR 65 65 55
de uso terciario distinto del contemplado en c.
C Sectores del territorio con pre,domlnlo de suelo 68 68 58
de uso recreativo y de espectaculos.
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MBF DEL DESAREROLLO SOSTENIBLE

Sectores del territorio con predominio de suelo

de uso industrial 0

70

60 |

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una
altura de 4 m.

2. Tabla 9.2. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al espacio interior habitable de
edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales, hospitalarios, educativos o culturales:

@)

- , _ indices de ruido
Uso del edificio Tipo de recinto
I—Aeq,d I—Aeq,e LAeq,n
Vivienda o uso Estancias 45 45 35
residencial Dormitorios 40 40 30
. ) Zonas de estancia 45 45 35
Hospitalario .
Dormitorios 40 40 30
Educativo o Aulas 40 40 40
cultural Salas de lectura 35 35 35

Q) Los valores de la tabla 9.2, se refieren a los valores del indice de inmision resultantes
del conjunto de emisores acusticos que inciden en el interior del recinto (instalaciones del
propio edificio, actividades que se desarrollan en el propio edificio o colindantes, ruido
ambiental transmitido al interior).

Nota: Los objetivos de calidad aplicables en el espacio interior estan referenciados a una
altura de 1,5 m.

3. Se respetan los objetivos de calidad acustica para ruidos cuando los indices de ruido,
calculados de acuerdo con el anexo Il del Real decreto 1513/2005, cumplen en el periodo de
un afo que:

a) Ningun valor supera los valores fijados en las tablas 9.1y 9.2

b) El 97% de todos los valores diarios no superan en 3dB los valores fijados en las

tablas 9.1y 9.2.

4. Tabla 9.3. Objetivos de calidad acustica para vibraciones aplicables al espacio interior
habitable de edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales, hospitalarios, educativos
o culturales:

Uso del edificio indice de vibracién L,
Vivienda o uso residencial 75
Hospitalario, educativo o cultural 72

5. Se respetan los objetivos de calidad acustica para vibraciones cuando el indice de
vibraciones, calculado de acuerdo con el anexo 5, cumple lo siguiente:

a) Vibraciones estacionarias: Ningun valor del indice supera los valores fijados en la tabla
9.3.

b) Vibraciones transitorias: Los valores fijados en la tabla 9.3 podran superarse para un
namero de eventos determinado de conformidad con el procedimiento siguiente:
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1° Se consideran los dos periodos temporales de evaluacién siguientes: periodo dia,
comprendido entre las 07:00-23:00 horas y periodo noche, comprendido entre las
23:00-07:00 horas.

2° En el periodo nocturno no se permite ningdn exceso.

3° En ninglin caso se permiten excesos superiores a 5 dB.

4° E| conjunto de superaciones no debe ser mayor de 9. A estos efectos cada evento
cuyo exceso no supere los 3 dB sera contabilizado como 1y si los supera como 3.

6. Las areas acusticas en las que se incumplan los objetivos aplicables de calidad acustica,
aun observandose por los emisores los valores limite aplicables, seran declaradas zonas de
proteccion acustica especial. Los planes zonales especificos para la mejora acustica podran
contener, entre otras, todas o algunas de las siguientes medidas:
a) Sefialar zonas en las que se apliquen restricciones horarias 0 por razon del tipo de
actividad a las obras a realizar en la via publica o en edificaciones.
b) Sefalizar zonas o vias en las que no puedan circular determinadas clases de
vehiculos de motor o deban hacerlo con restricciones horarias o de velocidad.
¢) No autorizar la puesta en marcha, ampliacion, modificacion o traslado de un emisor
acustico que incrementen los valores de los indices de inmision existentes.

Articulo 10. Valores limite

Toda instalacién, establecimiento o actividad portuaria, industrial, comercial, de
almacenamiento, deportivo-recreativa 0 de ocio deberd adoptar las medidas necesarias para
gue no transmita al medio ambiente exterior de las correspondientes areas acusticas niveles
de ruido superiores a los establecidos como valores limite en la tabla 1 del anexo 2.

Ninguna instalacién, establecimiento, actividad industrial, comercial, de almacenamiento,
deportivo-recreativa o de ocio podra transmitir a los locales colindantes en funcién del uso de
éstos, niveles de ruido superiores a los establecidos en la tabla 2 del anexo 2. A estos efectos,
se considerara que dos locales son colindantes, cuando en ningln momento se produce la
transmisién de ruido entre el emisor y el receptor a través del medio ambiente exterior.

Las actividades e instalaciones cumplen con los valores limite de inmision cuando ningun
valor medido del indice Lkeqri para un periodo temporal de evaluacion de 30 minutos supera
en 3 dB los valores fijados en la tabla 1 0 2, del anexo 2. (*)

(*) Observaciéon: Con el fin de mejorar y facilitar la gestibn en los Ayuntamientos se ha
unificado el criterio de cumplimiento previsto en el proyecto de RD. Este proyecto prevé 3
niveles de cumplimiento: un cumplimiento anual de no superar los valores fijados, un
cumplimiento diario de no superar en 3 dB los valores fijados y un cumplimiento para cualquier
fase de ruido de no superar en mas de 5 dB los valores fijados)

Respecto a las vibraciones, se considerard que las actividades e instalaciones respetan los
valores limite establecidos la tabla 9.3 cuando los valores del indice de vibraciones L.y,
cumplen lo establecido en el articulo 9.5.
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Titulo lll. Criterios de regulacion especificos para viviendas

Articulo 11. Proyectos

Los proyectos referentes a edificios de viviendas de nueva construccibn y a grandes
rehabilitaciones tendran que justificar los siguientes aislamientos:

a) Con caracter general, se tendra que justificar los aislamientos minimos establecidos en
Cadigo Técnico de la Edificacion, aprobado mediante el Real Decreto 314/2006.

b) Para los edificios de uso residencial con locales en planta baja de uso no residencial
se tendra que justificar un aislamiento minimo para el ruido aéreo (Dymnrw + C) de 55
dB entre estos locales y las viviendas adyacentes. (*)

c) Para edificios situados en zonas con un nivel de ruido ambiental superior a 60 dB(A)
de Laeq de 23 a 7 h, 0 65 dB(A) de Laeq de 7 a 23 h, el aislamiento de la fachada en
relacion a los espacios protegidos tendra que ser superior a los minimos establecidos
en el apartado 2 del anexo 4. (*)

(*) Observacion: valores a revisar cuando se apruebe la parte referente a acustica del Cédigo
Técnico de la Edificacion.

Articulo 12. Medidas “in situ”

El Ayuntamiento exigira, después de la ejecucion de la obra y antes de dar el permiso de
primera ocupacion, a todos los edificios de nueva construccion y grandes rehabilitaciones para
comprobar que los grados de aislamiento se ajusten a los valores proyectados, los certificados
de las medidas de aislamiento “in situ” de una muestra representativa de los elementos
principales, como minimo en fachada y en separaciones horizontales, y también en
separaciones verticales entre diferentes usuarios.

Las medidas “in situ” de aislamiento se llevaran a cabo de acuerdo con lo establecido en los
apartados 1y 2 del anexo 4.

Articulo 13: Instalaciones comunitarias

1. En el momento de otorgar licencias de obra, para las nuevas edificaciones, las grandes
rehabilitaciones y las reformas de las instalaciones comunitarias se exigird mediante
certificaciones emitidas por un técnico competente, el cumplimiento del las exigencias basicas
de proteccion frente al ruido previstas en el Cdédigo Técnico de la Edificacién. Se
responsabilizara a la direccion de la obra su cumplimiento.

Como minimo, se tendran en cuenta los siguientes aspectos:

a) Conducciones en general

Los pasos a través de participaciones horizontales y verticales de tuberias y conductos de
calefaccion, ventilacion y climatizacion, distribucion y evacuacion de aguas, y gas tendran que
tener interpuesto entre el conducto y los elementos estructurales del edificio sistemas
antivibratorios o absorbentes del ruido transmitido por estructura.

b) Aires acondicionados y sistemas de ventilacion y climatizacion.
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Preferentemente, se ubicara la parte externa del sistema en el tejado o en la cubierta, evitando
la instalacion en las inmediaciones de aleros de tejados, rincones o patios, donde se puedan
originar reflexiones que incrementen los niveles de ruidos. Los ventiladores y extractores
estaran provistos de los elementos silenciadores necesarios.

¢) Anclaje de maquinaria y otras medidas antivibratorias.

Las maquinas gque provoquen vibraciones o que puedan transmitir ruidos por estructura se
instalardn con los elementos antivibratorios adecuados. Los conductos que salgan
directamente de estas maquinas dispondran de dispositivos de separacion que impidan la
transmision de vibraciones. Las bridas y soportes de los conductos tendran elementos
antivibratorios, y el paso a través de los muros se realizara rodeando el conducto o la tuberia
con materiales elasticos.

e) Conducciones eléctricas

Se evitara la formacion de puentes acusticos por coincidencia a ambos lados de pared de
interruptores, enchufes y cajas de conexion.

f) Las puertas de garaje, las puertas metalicas, los transformadores eléctricos vy otros
elementos asimilables susceptibles de provocar ruidos y vibraciones se instalaran con los
elementos antivibratorios necesarios y elementos amortiguadores del ruido, con la finalidad de
garantizar los criterios de nivel de inmision al exterior y en el interior de las viviendas proximas,
segun el Anexo 3.

2. La comunidad de propietarios y, en su caso, los usuarios de las instalaciones, se ocuparan
del mantenimiento y buen funcionamiento de las mismas.

Titulo IV. Criterios de regulaciéon especificos para actividades econémicas

Articulo 14. Ambito de aplicacion

Se consideraran sometidos a los articulos de este titulo los establecimientos de publica
concurrencia como son los bares, restaurantes, terrazas, discotecas y los espacios abiertos o
cerrados. También se consideraran sometidos a los articulos de este titulo las actividades
industriales, comerciales y de servicios sujetos a permisos o licencias ambientales, ya sean de
actividades publicas o privadas.

Articulo 15. Criterios de regulacion

En todos los establecimientos y actividades se aplicaran los valores limite establecidos en el
anexo 2.

Los proyectos de los nuevos establecimientos y actividades tendran que justificar el
cumplimiento de los valores limite establecidos en el anexo 2.

Articulo 16. Clasificacién
Desde un punto de vista acustico, los establecimientos y las actividades se clasificaran en
funcién del nivel de inmision acustico maximo que puedan generar en el local, a tal efecto se

incluiran en alguno de los siguientes grupos:

Grupo [: nivel de inmision igual o superior a 90 dB(A)
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Grupo II: nivel de inmisién entre 85y 89 dB(A)
Grupo llI: nivel de inmision entre 75y 84 dB(A)
Grupo IV: nivel de inmision inferior a 75 dB(A)

Se entiende por nivel de inmision el nivel maximo sonoro de Laegsmin que, en condiciones
normales de funcionamiento, se genera en el establecimiento o local, medidos de acuerdo con
el anexo 2.2.

A titulo de referencia, el grupo | puede incluir establecimientos con escenarios y pistas de baile
y también chapisterias, cerrajerias, talleres de motos y carpinterias, el grupo |,
establecimientos con sistemas de reproduccién sonora como por ejemplo bares musicales, y
también talleres de confeccion y tuneles de lavado, el grupo lll, bares y restaurantes sin
musica, y también talleres de reparacion de vehiculos y gimnasios y el grupo IV, locutorios y
salas de ordenadores.

Articulo 17. Requerimientos técnicos

Las actividades que se realicen en espacios cerrados tendran que cumplir los valores minimos
de aislamiento acustico respecto a las viviendas mas afectadas establecidos en el anexo 4.2
de la presente ordenanza. El aislamiento respecto a locales con usos no residenciales sera el
necesario para garantizar un nivel de ruido inferior a los valores limite permitidos en ambiente
interior en el anexo 2.

Los establecimientos de publica concurrencia que trabajen durante todo o parte del horario
nocturno, de 21 a 7h, los locales destinados a la carga y descarga de materiales y todos
aquellas actividades susceptibles de originar ruidos de impacto, que se encuentren dentro de
un edificio de viviendas, deberan justificar un aislamiento al ruido de impactos con un L'yt
igual o inferior a 40 dB(A) en relacién a la vivienda mas afectada de acuerdo con el anexo 4.3.

Todos los establecimientos y actividades de los Grupos |, Il y Ill habran de presentar un
estudio del impacto acustico. Este estudio justificara las soluciones adoptadas para reducir al
maximo posible el ruido transmitido por via aérea y por via estructural, ya sea por vibraciones
0 por impactos, a los locales y edificios adyacentes, y contendra los requerimientos técnicos
siguientes:

Grupo I

- La actividad se llevara a cabo con las puertas y ventanas cerradas, disponiendo de los
elementos de ventilacion adecuados, y con las medidas amortiguadoras pertinentes a fin
de no superar los valores establecidos en el anexo 2.

- Se garantizara un aislamiento minimo de la fachada de 45 dB, de acuerdo con lo
establecido en el anexo 4.

Ademas, en los establecimientos de publica concurrencia;
- Habra doble puerta con muelles de retorno, en posicién cerrada u otros sistemas

equivalentes que garanticen en todo momento el aislamiento en la fachada en los
momentos de entrada y salida.
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- Se pondra un limitador de sonido calibrado con registrador a fin de asegurar en funcion del
aislamiento existente que no sobrepasen en la vivienda mas expuesta los valores limite de
inmision establecidos en el anexo 2, ni 100 dB(A) de Laeqss €n el interior.

- En caso que en el interior del establecimiento se sobrepasen los 85 dB(A) se colocaran
carteles a la entrada del establecimiento donde se indique el siguiente aviso: “Los niveles
sonoros en el interior de este local pueden producir lesiones en el oido”. Este aviso estara
en un lugar perfectamente visible tanto por lo que se refiere a sus medidas como a la
iluminacion.

Grupo I

- La actividad se llevara a cabo con puertas y ventanas cerradas, disponiendo de los
elementos de ventilacion adecuados, y con las medidas amortiguadoras pertinentes a fin
de no superar los valores establecidos en el anexo 2.

- Se garantizara un aislamiento minimo en fachada de 35 dB, de acuerdo con lo establecido
en el anexo 4.

Ademads en los establecimientos de publica concurrencia:

- Habra doble puerta con muelles de retorno, en posicion cerrada, u otros sistemas
equivalentes que garanticen en todo momento el aislamiento en fachada en los momentos
de entrada y salida.

- Se dispondra de un limitador de sonido calibrado con registrador a fin de asegurar en
funcion del aislamiento existente que no se sobrepasen en la vivienda mas expuesta a los
valores limite de inmision establecidos en el anexo 2, ni 90 dB(A) de Laeqss €n €l interior.

- En caso que en el interior del establecimiento se sobrepasen los 85 dB(A) se colocaran
carteles a la entrada del establecimiento donde se indique el siguiente aviso: “Los niveles
sonoros en el interior de este local pueden producir lesiones en el oido”. Este aviso estara
en un lugar perfectamente visible tanto por lo que se refiere a sus medidas como a la
iluminacion.

Grupo Il

A la actividad se le exigira el funcionamiento con puertas y ventanas cerradas si excede el
nivel de inmision exterior segun la ordenanza.

Grupo IV:

1. A las actividades del grupo IV no se exige estudio de impacto acustico, pero se tendra que
manifestar explicitamente en la solicitud del permiso o licencia ambiental que la actividad
pertenece a esta categoria. Si la actividad incluye una o mas maquinas que generen un nivel
Laeqss Superior o igual a 70 dB(A) medidos a 1 metro de la fuente se exige estudio de impacto
acustico.

2. Los técnicos responsables de los estudios de impacto acustico y/o de la direccion de la obra
han de certificar, al terminar las obras o instalaciones, el cumplimiento de las medidas
correctoras proyectadas que aseguren el cumplimiento de los requerimientos establecidos en
esta ordenanza. Ademas, tendran que comprobar el aislamiento previsto mediante medidas
“in situ” de acuerdo con el anexo 4 y aportar la documentacion justificativa.
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Titulo V. Criterios de regulacion especificos para otras actividades e instalaciones

Articulo 18. Trabajos en la via publica. Obras

Los trabajos temporales o continuados que se lleven a cabo en el &mbito de la via publica o al
aire libre en el ambito privado, se ajustaran a la reglamentacién siguiente:

1. El horario de trabajo estard comprendido entre las 8 y las 20 horas. En casos
excepcionales y solamente por necesidades de urgencia o por consideracion del
Ayuntamiento, se podra autorizar la realizacion de trabajos temporales fuera de este
horario.

2. Las obrasy trabajos, siempre y cuando no se lleven a cabo por necesidades de urgencia y

puedan provocar en la fachada de alguna vivienda niveles de Laegin SUperiores a 75 dB(A)
entre las 8.00 y las 20.00, o niveles superiores a 50 dB(A) entre las 20.00 y las 8.00,
deberan pedir autorizacion expresa al Ayuntamiento especificando la programacion
temporal, el horario previsto y las medidas correctoras adoptadas.
El Ayuntamiento podra establecer condiciones adicionales para la realizacion de estas
obras vy fijar el horario permitido. Una vez autorizada la obra, el responsable de la misma
informara con antelacion al vecindario afectado de los dias y de la franja horaria en que se
llevaran a cabo estas actuaciones mediante carteles informativos en las puertas de
entrada de los edificios de viviendas afectados.

Articulo 19. Equipos y maquinaria

Los equipos y la maquinaria empleados en obras de construccion, mantenimiento, derribos o
instalaciones de servicios en la via publica se sujetaran a las condiciones siguientes:

1. Las maquinas ruidosas que trabajen en la via publica y hayan sido manipuladas sin
autorizacion previa del fabricante podran ser retiradas por los responsables municipales.

2. Todas las maquinas que actien en el ambito municipal cumpliran los siguientes requisitos:
Certificacion de homologacion CE o Certificado de conformidad CE y placa en la que se
indique el nivel maximo de potencia acustica.

Articulo 20. Actividades de cargay descarga

Las actividades de carga y descarga en la via publica se realizaran entre las 7 h. y las 23 h. El
Ayuntamiento podra autorizar la carga y descarga de materiales a aquellas empresas o
comercios que justifiguen técnicamente la imposibilidad de adaptarse a los horarios
establecidos en el apartado anterior. En los poligonos industriales no regird la limitacion
horaria de carga y descarga siempre y cuando no afecte al las viviendas proximas.

Articulo 21. Servicio de recogida de residuos municipales y limpieza de la via pablica

En las licitaciones relativas a la adjudicacion del servicio de recogida de residuos municipales
se incluira el impacto del ruido en los criterios de valoracion de las ofertas.
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Articulo 22. Actividades festivas y otros actos en lavia publica

Las manifestaciones populares en la via publica y en otros &mbitos publicos o privados al aire
libre de caracter comunal o vecinal derivadas de la tradicibn, como verbenas, fiestas
tradicionales, ferias, pasacalles, etc., asi como actos civicos, culturales, reivindicativos,
deportivos, recreativos excepcionales, ferias de atracciones, mitines y todos aquellos que
tengan un caracter parecido, tienen que disponer de autorizacion municipal expresa, la cual
sefializara las condiciones a cumplir para minimizar la posible incidencia de los ruidos en la via
publica segun la zona donde tengan lugar. En todo caso, la autorizacion municipal indicara el
horario permitido y la obligatoriedad de evitar el acceso del publico a los lugares sometidos a
niveles de ruido superiores a los 110 dB(A) de Larmax

Se evitara llevar a cabo actividades ruidosas como cantar, gritar, poner en funcionamiento
aparatos de radio, televisores, instrumentos, tocadiscos, mensajes publicitarios, altavoces y
otros, en una zona del ambito considerado espacio publico, que superen los valores limite de
inmisién en ambiente exterior definidos en el anexo 2.

La utilizacion de megafonia en el &mbito pablico Unicamente se podra llevar a cabo previa
autorizacion del Ayuntamiento.

Articulo 23. Avisadores acusticos

1. Esté prohibido hacer sonar sin causa justificada cualquier sistema de aviso, sean
alarmas, sirenas, silbatos, o cualquier otro.

2. La emision sonora de los sistemas de aviso fijos no puede exceder los tres minutos.
Finalizado este intervalo de tiempo, el sistema de aviso podra ser solamente luminoso.

3. Los propietarios de dependencias o edificaciones que instalen un aviso acustico han
de poner en conocimiento de la Policia Local el domicilio donde residen y un teléfono
de urgencias, a fin de que una vez avisados de un posible funcionamiento anormal, lo
interrumpan inmediatamente.

4. Las pruebas de ensayo de aparatos de alarma solo se podran efectuar en la franja
horaria que va de las 9 h a las 19 h, previo aviso a la Policia Local y en un tiempo no
superior a los tres minutos.

5. En cualquier momento la Policia Local podra hacer uso de los medios necesarios que
estén a su disposicion para interrumpir cualquier sefial de aviso acustico o luminoso
del que no haya sido previamente informada.

6. En la solicitud de la licencia de apertura de un establecimiento hay que especificar,
junto con la documentacion aportada, si el local dispone de algln sistema de aviso
acustico, sus caracteristicas técnicas y, en especial, la intensidad sonora que emite.

7. EI Ayuntamiento podrd imponer sanciones a todos aquellos propietarios o industriales
subministradores de instalaciones de aviso acustico que incumplan los apartados
anteriores, que mantengan una instalacién deficiente o que no conserven en buen
estado la instalacion.

Articulo 24. Comportamiento ciudadano
En las vias publicas y otros ambitos de concurrencia publica los ciudadanos tendran cuidado

de no realizar actividades ruidosas que perturben la calidad de vida de los demas o puedan
afectar a la salud de las personas. Especificamente:
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1. En las vias publicas, otras zonas de concurrencias publica y en el interior de los
domicilios particulares, en las escaleras y patios de las viviendas, no se pueden
realizar actividades como cantar, gritar o hablar en un tono excesivamente alto.

2. La produccion de ruidos en el interior de edificios se tiene que mantener dentro de los
valores limite que exige la convivencia ciudadana y el respecto a los demas.

3. Se prohibe cualquier actividad perturbadora del descanso ajeno en el interior de las
viviendas, en especial desde las 21 a las 7 h, que provoque en la vivienda mas
afectada niveles superiores a los valores limite de inmision que se establecen en el
anexo 2. El funcionamiento de electrodomésticos de cualquier clase, de aparatos y de
instrumentos musicales o acusticos en el interior de las viviendas se ajustaran también
a los valores limite de inmision de del anexo 2.

4. No podran instalarse ninguna maquina u Organo en movimiento de cualquier
instalacion sobre paredes medianas, techos, forjados u otros elementos estructurales
de las edificaciones, sin las pertinentes medidas correctoras.

5. El funcionamiento de las instalaciones de climatizacion y/o ventilacion no ha de
originar en los edificios proximos valores de inmision superiores a los establecidos en
el anexo 2.

6. Los propietarios o poseedores de animales domésticos tiene que tener un cuidado
especial que estos no perturben la vida de los vecinos con gritos, cantos, sonidos, ni
ningun otro tipo de ruidos, tanto si se encuentran en el interior de la vivienda como si
estan en terrazas, pasillos, escaleras o patios, en especial desde las 21 horas de la
noche hasta las 7 horas de la mafiana. En la franja horaria restante tendran que
situarse en el interior de la vivienda cuando, de manera evidente, ocasionen molestias
a los otros ocupantes del edificio o edificios de vecinos. Los propietarios o poseedores
de animales seran directamente responsables del incumplimiento de lo indicado en el
apartado anterior.

Titulo VI. Criterios de regulacién especificos para vehiculos de motor.

Articulo 25. Condiciones de los vehiculos

Todos los vehiculos de motor que circulen por el término municipal irdn equipados con un
silenciador adecuado, ya sea el de inicio o bien otro homologado, pero que funcione
correctamente y sin ningun dispositivo que lo inutilice.

Articulo 26. Condiciones de uso

Queda prohibido el uso del vehiculo de manera que produzca ruidos innecesarios y molestos,
como aceleraciones bruscas, uso de bocinas, volumen de los aparatos de musica o cualquier
otra actuacion que perturbe la calidad acustica de la zona.

Articulo 27. Valores limite para los vehiculos de motor

El valor limite del nivel de emision sonora de un vehiculo de motor o ciclomotor en circulacion
se obtiene sumando 4 dB(A) al nivel de emisidn sonora que figura en la ficha de homologacién
del vehiculo, correspondiente al ensayo a vehiculo parado, evaluado de conformidad con el
método de medicién establecido en el procedimiento de homologacion aplicable al vehiculo,
de acuerdo con la reglamentacion vigente.
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En el caso de que la correspondiente ficha de caracteristicas de un vehiculo, debido a su
antigiedad u otras razones, no indique el nivel de emisién sonora para el ensayo a vehiculo
parado, o que este valor, no haya sido fijado reglamentariamente por el Ministerio competente
en la homologacion y la Inspeccidon Técnica de Vehiculos, dicho nivel de emisién sonora se
determinara de la forma siguiente:

a) Si se trata de un ciclomotor, el nivel de emision sonora seréa de 87 dB(A).

b) Para los vehiculos de motor, la inspeccion técnica debera dictaminar que el
vehiculo se encuentra en perfecto estado de mantenimiento. En estas condiciones, se
determinard el nivel de emision sonora para el ensayo a vehiculo parado siguiendo el
procedimiento reglamentariamente establecido. El nivel de emisién sonoro asi obtenido
sera, a partir de este momento, el que se considerara para determinar el valor limite de
emision aplicable al vehiculo.

Todos los conductores de vehiculos de motor y ciclomotores quedan obligados a colaborar en
las pruebas de control de emisiones sonoras que sean requeridas por la autoridad
competente, para comprobar posibles incumplimientos de los limites de emision sonora.

El procedimiento de control del nivel de ruido producido por los vehiculos de motor por el
método del vehiculo parado esta expuesto en el anexo 3.

Titulo VII. Inspeccion y control

Articulo 28. Atribuciones del ayuntamiento

Corresponde al Ayuntamiento ejercer el control de cumplimiento de esta Ordenanza, exigir la
adopcion de medidas correctoras necesarias, sefialar limitaciones, realizar todas aquellas
inspecciones que sean necesarias y aplicar las sanciones correspondientes en caso de
incumplimiento.

El Ayuntamiento, de acuerdo con la ley 39/1988 reguladora de las haciendas locales, podra
crear una tasa para repercutir en el coste de las inspecciones de medida de ruido sobre el
titular del correspondiente emisor acustico objeto de la inspeccion. EI Ayuntamiento podra
establecer una fianza para poder retirar un vehiculo inmovilizado temporalmente por
incumplimiento de los niveles limite.

Articulo 29. Actuacion inspectora

La actuacion inspectora podra ser realizada por los técnicos municipales designados al efecto,
por los agentes de la policia local, por personal de entidades de control autorizadas por la
Comunidad Auténoma o por personal de entidades supramunicipales, en funciones de
asistencia técnica al municipio, que en todos los casos gozaran del caracter de agentes de la
autoridad, y podran acceder a cualquier lugar, instalacién o dependencia, de titularidad publica
0 privada.

El responsable y el titular de la fuente emisora quedan obligados a permitir su acceso dentro
de la actividad para llevar a cabo la visita de inspeccion. A estos efectos, los titulares o
responsables de las actividades tienen que hacer funcionar las fuentes emisoras en la forma
que se les indique, para que se puedan tomar medidas de ruidos y las comprobaciones
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necesarias. En el supuesto de entrada a domicilios particulares se requerira previo
consentimiento del titular o resolucién judicial.

Los conductores de vehiculos a motor estan obligados a facilitar la comprobacion de los
niveles de emisién sonora del vehiculo a los agentes municipales competentes.

Articulo 30. Funciones de los inspectores

El personal designado para llevar a cabo las inspecciones tendra, entre otras, las siguientes
funciones:

1. Acceder, previa identificacion y con las autorizaciones pertinentes, en su caso, a las
actividades, instalaciones o ambitos generadores o receptores de fuentes de ruidos.

2. Requerir la informacién y la documentacion administrativa que autorice las actividades
e instalaciones objeto de la inspeccion.

3. Proceder a la medida, evaluacion y control necesarios en orden a comprobar el
cumplimiento de las disposiciones vigentes y las condiciones de la autorizacién que
tenga la actividad, industria y vehiculos de motor.

4. Levantar acta de las actuaciones realizadas en el ejercicio de estas funciones.
Articulo 31. Iniciativa de lainspeccion

Las inspecciones podran llevarse a cabo de oficio 0 a instancia de parte. Las solicitudes de los
interesados contendran ademas de los requisitos sefialados en la Ley 30/1992 de Régimen
Juridico de las administraciones publicas y del procedimiento administrativo comun, los datos
precisos para la realizacion de la visita inspectora.

En los supuestos de urgencia, cuando los ruidos resulten altamente perturbadores o cuando
sobrevengan ocasionalmente por uso abusivo, menoscabo o deficiente funcionamiento de las
instalaciones, aparatos o0 equipos, la solicitud de visita de inspeccién podra formularse
directamente ante los servicios municipales competentes, tanto de palabra como por escrito.

Articulo 32. El acta de inspeccion para los vehiculos a motor

De las comprobaciones efectuadas en el momento de la inspeccién se extendera un acta, una
copia de la misma se librara al titular o persona responsable del vehiculo. El acta contendra
dictamen provisional del resultado de la inspeccion, recogiendo también el ndimero de
revoluciones a las que se ha realizado las pruebas.

Articulo 33. Multas coercitivas (*)
(*) Observacion: Articulo que se puede incluir si la Comunidad Auténoma asi lo contempla.

Con la finalidad de obligar la adopcidon de las medidas correctoras que sean procedentes, la
autoridad municipal competente podrd imponer multas coercitivas sucesivas hasta un maximo
de 3 consecutivas, con un importe maximo de 600 euros cada una, que se aplicaran una vez
haya transcurrido el plazo otorgado para la adopcién de las medidas ordenadas.

Titulo VIII. Medidas cautelares y provisionales urgentes
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Articulo 34. Medidas cautelares para actividades e instalaciones

1. El Alcalde, en caso de urgencia, y antes del inicio del procedimiento, cuando la produccion
de ruidos y vibraciones supere los niveles establecidos para la tipificacién como falta grave o
muy grave o ante el incumplimiento reiterado de los requerimientos dirigidos a la adopcién de
medidas correctoras, puede adoptar las medidas provisionales siguientes:

a) Medidas de correccion, seguridad y control dirigidas a impedir la continuidad de la

accioén productora del dafio.

b) El precintado de la fuente emisora.

c) Laclausura temporal, total o parcial del establecimiento.

d) La suspension temporal de la autorizacion que habilita para el ejercicio de la actividad.

2. Las medidas establecidas en el apartado 1 se han de ratificar, modificar o levantar en la
correspondiente resolucion de inicio del procedimiento administrativo sancionador.

3. Las medidas establecidas en el apartado 1 también pueden ser adoptadas en cualquier
momento del procedimiento sancionador, a fin de asegurar la eficacia de la resolucién final.

Articulo 35. Diagndstico y medidas cautelares para los vehiculos de motor

El resultado de la inspeccion para los vehiculos de motor podra ser:

a) Favorable: Cuando el resultado de la inspecciéon determine que el nivel del ruido es
igual o inferior al permitido.

b) Condicionado: Cuando el resultado de la inspeccién determine la superacién en 10
dB(A) o menos del valor limite permitido. En caso de reincidencia se considerara el
resultado de la inspeccién desfavorable.

c) Desfavorable: Cuando el resultado de la inspecciéon determine la superacion en mas
de 10 dB(A) del valor limite permitido.

En el caso de incumplimiento de los limites de emisién sonora se tomaran las siguientes
medidas:

Si el resultado de la inspeccién es condicionado, los agentes municipales entregaran una
copia del acta de inspeccion al conductor del vehiculo y le requeriran para que se vuelva a
presentar con el vehiculo antes de 15 dias en el Ayuntamiento a fin de poder tomar una nueva
medida del ruido.

Si transcurrido este plazo no ha sido presentado de nuevo el vehiculo o bien la nueva medida
de ruido supere los limites, se iniciara el procedimiento sancionador y se adoptaran las
medidas indicadas por el supuesto de diagnostico desfavorable.

Si el resultado de la inspeccion es desfavorable los agentes inmovilizaran el vehiculo y lo
trasladaran al depésito municipal.

Para que el propietario del vehiculo pueda retirar el mismo del depdsito municipal tendra que
abonar una fianza establecida por el Ayuntamiento y la tasa correspondiente a los dias de
estancia del vehiculo. Una vez efectuados los trAmites se levanta provisionalmente la
inmovilizacion del vehiculo, con el Unico efecto de llevarlo a un taller de reparacién y
posteriormente presentarse ante los agentes, para efectuar la comprobacion.

La fianza podra ser recuperada si antes de 15 dias se obtiene una nueva acta de inspeccion
del vehiculo donde se indique que el vehiculo cumple los limites de emision, levantandose
definitivamente la inmovilizacion del vehiculo.
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En caso contrario, se iniciara el procedimiento sancionador.

Titulo IX. Régimen sancionador

Articulo 36. Infracciones administrativas

Se consideran infracciones administrativas las acciones y las omisiones que contravengan las
obligaciones que establezca esta Ordenanza. Las infracciones se clasifican en leves, graves,
y muy graves, de conformidad con la tipificacion que establecen los articulos siguientes.

Articulo 37. Tipificacion de las infracciones administrativas

1. Son infracciones muy graves:

a)

b)

f)

La superacion de los valores limite que sean aplicables, al producirse un dafio o
menoscabo grave del medio ambiente o se haya puesto en grave peligro la seguridad
0 salud de las personas.

El incumplimiento de las condiciones establecidas en materia de contaminacion
acustica aportado en los expedientes administrativos encaminados a la obtencion de
autorizaciones o licencias relacionadas con el ejercicio de las actividades, al
producirse un daflo o menoscabo grave del medio ambiente o se haya puesto en
peligro grave la seguridad o salud de las personas.

El incumplimiento de las normas que establecen requisitos relativos a la proteccion de
las edificaciones contra el ruido, cuando se ponga en peligro grave la seguridad o la
salud de las personas.

El incumplimiento de las obligaciones derivadas de la adopcion de medidas
provisionales.

La produccion de contaminacion acustica por encima de los valores limite establecidos
en zonas de proteccion acustica especial y en zonas de situacion acustica especial.

Reincidir en la comision de infracciones de caracter grave en el plazo de dos afios.

2. Son infracciones graves:

a)

b)

d)

La superacion de los valores limite que sean aplicables, cuando no se haya producido
dafio o detrimento grave para el medio ambiente ni se haya puesto en peligro grave la
seguridad o la salud de las personas.

El incumplimiento de las condiciones establecidas en materia de contaminacion
acustica aportado en los expedientes administrativos encaminados a la obtencion de
autorizaciones o licencias relacionadas con el ejercicio de las actividades.

La ocultacién o alteracion maliciosa de datos relativos a la contaminacion acustica
aportados a los expedientes administrativos encaminados a la obtencion de
autorizaciones o licencias relacionadas con el ejercicio de las actividades reguladas en
esta ordenanza.

El impedimento, el retraso o la obstruccion de la actividad inspectora o de control de
las Administraciones Publicas.
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e) La no adopcién de las medidas correctoras requeridas por el Ayuntamiento en el caso
de incumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

f) Reincidir en la comision de infracciones de caracter leve en el término de dos afios.
3. Son infracciones leves:

a) Lano comunicacion en la administracién competente de los datos requeridos por ésta,
en los términos establecidos al efecto.

b) La instalacion y comercializacion de emisores acusticos sin acompafiamiento de
informacion sobre sus indices de emisién, cuando esta informacion sea exigible
conforme a la normativa aplicable.

¢) El incumplimiento de las prescripciones establecidas en esta ordenanza cuando no
esté tipificado como infraccion grave o muy grave.

Articulo 38. Responsabilidad
La responsabilidad administrativa por las infracciones de esta ordenanza corresponde:

1. Altitular de la autorizacién administrativa, cuando se trate de actividades consideradas
por esta Ordenanza sometidas a régimen de autorizacién, licencia o permiso
ambiental;

2. A la persona propietaria de la fuente emisora o la persona causante del ruido en el
resto de supuestos.

Cuando en la infraccién hubieran participado diversas personas conjuntamente y no sea
posible determinar el grado de intervencion de las mismas en la infraccion, la
responsabilidad de todas ellas sera solidaria.

Articulo 39. Sanciones

1. Las infracciones tipificadas por esta Ordenanza se sancionan de acuerdo con los limites
establecidos en la Ley 37/2003:

a) Infracciones leves, hasta 600 euros.

b) Infracciones graves, desde 601 hasta 12.000 euros.

¢) Infracciones muy graves, desde 12.001 hasta 300.000 euros.

2. Cometer infracciones graves puede implicar, ademas de la sancién pecuniaria que
corresponda, la suspension temporal de las autorizaciones o licencias municipales en las que
se haya establecido condiciones relativas a la contaminacion acustica, durante un plazo no
superior a seis meses y el precintado de las fuentes emisoras.

3. Cometer infracciones muy graves puede implicar, ademas de la sancion pecuniaria que
corresponda, la suspension temporal de la actividad durante un plazo superior a seis meses 0
con caracter definitivo, la retirada temporal o definitiva de la autorizacion y el precintado de las
fuentes emisoras.

4. La resolucion que pone fin al procedimiento sancionador puede acordar, ademas de la
imposicion de la sancién pecuniaria que corresponda, la adopcién de medidas correctoras y la
indemnizacion por dafios y perjuicios ocasionados como consecuencia de la actuacion
infractora.
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Articulo 40. Gradacion de las sanciones

1. Las sanciones establecidas por esta Ordenanza, se gradian teniendo en cuenta los
criterios siguientes:

a) La afectacion de la salud de las personas

b) La naturaleza de los perjuicios causados.

¢) La alteracion social causada por la infraccion.

d) La capacidad econémica del infractor.

e) El beneficio derivado de la actividad infractora.

f) La existencia de intencionalidad.

g) Lareincidencia.

h) El efecto que la infraccion produzca sobre la convivencia de las personas, en los casos

de relacion de vecindad.

2. Al efecto de esta Ordenanza, se considera reincidencia la comisién de mas de una
infraccion de la misma naturaleza en un periodo de dos afios, declarada por resolucion firme
en via administrativa.

Articulo 41. Prescripcién

Las infracciones prescribiran en los siguientes términos:
a) Infracciones muy graves, a los tres afios;
b) Infracciones graves, a los dos afos;
c) Infracciones leves, a los 6 meses.

Las sanciones prescribirdn en los plazos siguientes:
a) Las sanciones impuestas por faltas muy graves a los tres afios;
b) Las sanciones impuestas por faltas graves a los dos afios;
¢) Las sanciones impuestas por faltas leves al afio.

El plazo de prescripcion empezard a contar a partir del dia de la infraccién. Por infracciones
continuadas empezaran a contarse a partir del momento en que finalice la accién u omisién
gue constituyan la infraccion.

Articulo 42. Procedimiento

El procedimiento para imponer las sanciones establecidas en esta Ordenanza se rige por las
normas de procedimiento administrativo vigentes.

Articulo 43. Organos competentes

La competencia para la imposicion de las sanciones por infraccion de las normas establecidas
en esta ordenanza corresponder al alcalde.

Disposicién derogatoria

Quedan derogadas todas las disposiciones municipales de igual o inferior rango que se
opongan, contradigan o resulten incompatibles con el contenido de esta Ordenanza.

Disposiciéon transitoria

Se establece un plazo de 6 meses para que los titulares de los focos emisores existentes de
ruidos y vibraciones a que se refiere esta Ordenanza se adapten a los limites previstos en las
tablas 1 y 2 del Anexo 2 de esta Ordenanza.
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Disposicién final

Esta Ordenanza entra en vigor a los 15 dias de su publicacion en el Boletin Oficial de la
Provincia.
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ANEXO 1. MAPA DE LAS ZONAS ACUSTICAS DEL MUNICIPIO

INCLUIR LA ZONIFICACION DEL MUNICIPIO
(Escala del mapa recomendada: 1:5.000)

Observaciones respecto al mapa de las zonas acusticas:

La zonificacion debe hacerse de acuerdo con el anexo V del Proyecto de Real Decreto. Se

destacan los siguientes puntos:

e La asignacion de un sector del territorio depende del uso predominante actual o previsto
para el mismo en la planificacién general territorial o planeamiento urbanistico.

e Los limites deberan ser facilmente identificables sobre el terreno.

e Las areas definidas no deben ser excesivamente pequefias para tratar de evitar la
fragmentacion del territorio.

Se recomienda a los municipios rurales con niveles bajos de ruido ambiental definir todo o
parte del municipio como zona tranquila, para poder garantizar en el futuro, por motivos
turisticos o de preservacion del medio, estos bajos niveles de ruido.

A los efectos de determinar los principales usos asociados a las correspondientes areas
acusticas se aplicaran los criterios siguientes:

Areas acusticas de tipo a).- Sectores del territorio de uso residencial:

Se incluirdn tanto los sectores del territorio que se destinan de forma prioritaria a este tipo de
uso, espacios edificados y zonas privadas ajardinadas, como las que son complemento de su
habitabilidad tales como parques urbanos, jardines, zonas verdes de tipo estancial, areas para
la practica de deportes individuales, etc..

Las zonas verdes que se dispongan para obtener distancia entre las fuentes sonoras y las
areas residenciales propiamente dichas no se asignaran a esta categoria acustica, se
consideraran como zonas de transicion y no podran considerarse estanciales.

Areas acUsticas de tipo b).- Sectores de territorio de uso industrial:
Se incluiran todos los sectores del territorio destinados o susceptibles de ser utilizados para los

usos relacionados con las actividades industrial y portuaria incluyendo; los procesos de
produccion, los parques de acopio de materiales, los almacenes y las actividades de tipo
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logistico, estén o0 no afectas a una explotacion en concreto, los espacios auxiliares de la
actividad industrial como subestaciones de transformacion eléctrica etc.

Areas acusticas de tipo c).- Sectores del territorio con predominio de uso recreativo y de
espectaculos:

Se incluiran los espacios destinados a recintos feriales con atracciones temporales o
permanentes, parques tematicos o de atracciones asi como los lugares de reunién al aire
libre, salas de concierto en auditorios abiertos, espectaculos y exhibiciones de todo tipo con
especial mencion de las actividades deportivas de competicion con asistencia de publico, etc.

Areas acusticas de tipo d).- Actividades terciarias no incluidas en el epigrafe c):

Se incluiran los espacios destinados preferentemente a actividades comerciales y de oficinas,
tanto publicas como privadas, espacios destinados a la hosteleria, alojamiento, restauracion y
otros, parques tecnoldgicos con exclusion de las actividades masivamente productivas,
incluyendo las areas de estacionamiento de automaoviles que les son propias etc.

Areas acusticas de tipo e).- Zonas del territorio destinadas a usos sanitario, docente y cultural
que requieran especial proteccién contra la contaminacién acustica

Se incluiran las zonas del territorio destinadas a usos sanitario, docente y cultural que
requieran, en el exterior, una especial proteccion contra la contaminacién acustica, tales como
las zonas residenciales de reposo o geriatria, las grandes zonas hospitalarias con pacientes
ingresados, las zonas docentes tales como “campus” universitarios, zonas de estudio y
bibliotecas, centros de investigacion, museos al aire libre, zonas museisticas y de
manifestacién cultural etc.

Areas acusticas de tipo f).- Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
infraestructuras de transporte y otros equipamientos publicos que los reclamen

Se incluirdn en este apartado las zonas del territorio de Dominio Publico en el que se ubican
los sistemas generales de las infraestructuras de transporte viario, ferroviario y aeroportuario.

Se excluyen de estas areas acusticas las calles urbanas y los intercambiadores modales, las
areas de mantenimiento y reparacion de material ferroviario, depdésitos de maquinaria y
contenedores, etc. Asi como las estaciones y subestaciones de transformacién eléctrica y
demas instalaciones similares, asociadas a las infraestructuras de transporte.

Areas acUsticas de tipo g).- Espacios naturales que requieran proteccion especial.

Se incluirdn los espacios naturales que requieran proteccion especial contra la contaminacion
acustica. En estos espacios naturales debera existir una condicién que aconseje su proteccion
bien sea la existencia de zonas de cria de la fauna o de la existencia de especies cuyo habitat
se pretende proteger.

Asimismo, se incluiran las zonas tranquilas en campo abierto que se pretenda mantener
silenciosas por motivos turisticos o de preservacion del medio.
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ANEXO 2. MEDIDA Y EVALUACION DEL RUIDO PRODUCIDO POR LAS ACTIVIDADES,
LAS INSTALACIONES Y EL VECINDARIO.

1. Valores limite de inmisién en ambiente exterior

Tabla 1. Valores limite de inmisidbn en ambiente exterior

_ ] o Indices de ruido
Tipo de area acustica
I—K,d I—K,e I—K,n
E Sectores del territorio con predominio de suelo
de uso sanitario, docente y cultural que requiera
. = S 1 50 50 40
una especial proteccion contra la contaminacion
acustica
A Sectores dgl territorio con predominio de suelo 55 55 45
de uso residencial.
Sectores del territorio con predominio de suelo
D R 60 60 50
de uso terciario distinto del contemplado en c.
C Sectores del te_rrltorlo con pregomlnlo de suelo 63 63 53
de uso recreativo y de espectaculos.
B Sectore_s del territorio con predominio de suelo 65 65 55
de uso industrial

2.- Valores limite de inmision en el ambiente interior

Tabla 2. Valores limite de ruido transmitido a locales colindantes por actividades

indices de ruido
::Josi?n q a?]?é local Tipo de recinto Lk Lke Lin

7-21h 21-23h 23-7h
Residencial o | Zonas de estancias 40 30 () 30
sanitario Dormitorios (*) 35 25 (**) 25
Administrativo y | Despachos profesionales 35 35 35
de oficinas Oficinas 40 40 40
Educativo o [ Aulas 35 35 35
cultural Salas de lectura 30 30 30
Industrial Cualquiera 50 50 50

(*) Durante el periodo nocturno en los dormitorios tampoco se podra superar el valor limite de

(**) Observacion: el proyecto de RD prevé para la tarde los mismos valores que para el dia.



TR

DEL DESARROLLO SOSTENMIBLE

3. Método de medida

3.1. Correccion por reflexiones.

Los niveles de ruido obtenidos en la medicion frente a una fachada u otro elemento reflectante
deberan corregirse con -3 dB para excluir el efecto reflectante del mismo.

3.2. Correccidn por componentes tonales (K;), impulsivas (K)) y bajas frecuencias (K).

Cuando en el proceso de medicion de un ruido se detecte la presencia de componentes
tonales emergentes, 0 componentes de baja frecuencia, o sonidos de alto nivel de presién
sonora y corta duracion debidos a la presencia de componentes impulsivos, o de cualquier
combinacién de ellos, se procedera a realizar una la evaluacion detallada del ruido
introduciendo las correcciones adecuadas.

El valor méximo de la correccion resultante de la suma K, + K; + K; no sera superior a 9 dB.

En la evaluacion detallada del ruido, se tomaran como procedimientos de referencia los
siguientes:

Presencia de componentes tonales emergentes:

Para la evaluacion detallada del ruido por presencia de componentes tonales emergentes
se tomara como procedimiento de referencia el siguiente:

a) Se realizara el andlisis espectral del ruido en 1/3 de octava, sin filtro de ponderacion.
b) Se calculara la diferencia:
Lt=Lf-Ls
Donde:
Lf, es el nivel de presion sonora de la banda f, que contiene el tono emergente.

Ls, es la media aritmética de los niveles de las dos bandas situadas inmediatamente por
encimay por debajo de f.

c) Se determinara la presencia o la ausencia de componentes tonales y el valor del
parametro de correccion K; aplicando la tabla siguiente:
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Banda de frecuencia Componente tonal
LtendB

1/3 de octava K:;en dB
SiLt<8 0

De 20a125Hz Si8 <=Lt<=12 3
SiLt>12 6
SiLt<5 0

De 160 a 400 Hz Si5<=Lt<=8 3
SiLt>8 6
SiLt<3 0

De 500 a 10000 Hz Si3<=Lt<=5 3
SiLt>5 6

d) En el supuesto de la presencia de mas de una componente tonal emergente se
adoptara como valor del parametro K;, el mayor de los correspondientes a cada una de ellas.

Presencia de componentes de baja frecuencia:

Para la evaluacion detallada del ruido por presencia de componentes de baja frecuencia

se tomara como procedimiento de referencia el siguiente:

a) Se medird, preferiblemente de forma simultanea, los niveles de presién sonora con las

ponderaciones frecuenciales Ay C.

b) Se calculara la diferencia entre los valores obtenidos, debidamente corregidos por

ruido de fondo:

Lf =L Ceq,Ti ~ L Aeq,Ti

c) Se determina la presencia o la ausencia de componentes de baja frecuencia y el valor

del parametro de correccion K; aplicando la tabla siguiente:

LfendB Componente de baja
frecuencia
Kien dB

SiLf <=10 0
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Si 10 >Lf <=15 3

SiLf >15 6

Presencia de componentes impulsivos.

Para la evaluacion detallada del ruido por presencia de componentes impulsivos se
tomara como procedimiento de referencia el siguiente:

a) Se medira, preferiblemente de forma simultanea, los niveles de presion sonora
continuo equivalente ponderado A, en una determinada fase de ruido de duracion Ti
segundos, en la cual se percibe el ruido impulsivo, Laeqti, Y €On la constante temporal impulso
(1) del equipo de medida, Laeqi

b) Se calculara la diferencia entre los valores obtenidos, debidamente corregidos por
ruido de fondo:

Li = Laeqti — LaeqTi

c) Se determinara la presencia o la ausencia de componente impulsiva y el valor del
parametro de correccion K;aplicando la tabla siguiente:

Lien dB Componente impulsiva K; en dB
Sili <=10 0
Si10>Li <=15 3
SiLi >15 6

3.3. Procedimientos de medicion.

Las mediciones se pueden realizar en continuo durante el periodo temporal de evaluacion
completo (30 minutos), o aplicando métodos de muestreo representativo del nivel de presién
sonora en intervalos temporales de medida seleccionados dentro del periodo temporal de
evaluacion.

Las mediciones en el espacio interior de los edificios se realizardn con puertas y ventanas
cerradas. Las posiciones preferentes del punto de evaluacion estaran al menos a 1 m de las
paredes u otras superficies, a entre 1,2 m y 1,5 m sobre el piso, y aproximadamente a 1,5 m
de las ventanas. Se realizaran como minimo mediciones en tres posiciones distintas. Cuando
estas posiciones no sean posibles las mediciones se realizaran en el centro del recinto.

Cuando la finalidad de las mediciones sea la inspeccién de actividades, los titulares o usuarios
de aparatos generadores de ruidos, tanto al aire libre como en establecimientos o locales,
facilitardn a los inspectores el acceso a sus instalaciones o focos de emisién de ruidos y
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dispondran su funcionamiento a las distintas velocidades, cargas o marchas que les indiquen
dichos inspectores, pudiendo presenciar aquellos todo el proceso operativo.

La medicion, tanto de los ruidos emitidos al ambiente exterior de las areas acUsticas, como de
los transmitidos al ambiente interior de las edificaciones por los emisores acusticos, se llevara
a cabo en el punto de evaluacion, en que su valor sea mas alto.

Se realizaran al menos tres mediciones del Lkeqri, de una duracion minima de 5 segundos,
con intervalos de tiempo minimos de 3 minutos, entre cada una de las medidas.

Con caracter general, se evaluaran los ruidos homogéneos y continuos en el tiempo (por
ejemplo motores) mediante 3 medidas de 10 a 30 segundos de duracion cada una, y por
ruidos variables en el tiempo (por ejemplo voces 0 musica) mediante 3 medidas de 1 a 5
minutos de duracién cada una. En todo caso, el técnico es quien, en cada situacion y en base
al ruido de fondo y el ruido a medir, establecera los tiempos de medida mas adecuados y
representativos del periodo de evaluacion, y justificara en el informe la metodologia empleada.
(Observacion: Este paragrafo no esté incluido en el proyecto de RD)

Las medidas se consideraran validas, cuando la diferencia entre los valores extremos
obtenidos, es menor o igual a 3 dBA (Observacion: El proyecto de RD prevé 6 dBA).

Si la diferencia fuese mayor, se debera proceder a la obtencién de una nueva serie de tres
mediciones. De reproducirse un valor muy diferenciado del resto, se investigara su origen. Si
se localiza, se deberd repetir hasta cinco veces las mediciones, de forma que el foco origen de
dicho valor entre en funcionamiento durante los cinco segundos de duracion de cada medida.

Se tomara como resultado de la medicién la mediana de las mediciones realizadas.
(Observacion: El proyecto de RD prevé tomar como resultado el valor mas alto de los
obtenidos)

En la determinacion del Lxeqmi S€ tendra en cuenta la correccion por ruido de fondo. Para la
determinacion del ruido de fondo, se procedera de forma analoga a la descrita en el punto
anterior, con el emisor acustico que se esta evaluando parado.

(Observacion: Los siguientes 4 paragrafos no estan incluidos en el proyecto de RD)

Cuando el ruido objeto de molestia se pueda enmascarar con el ruido de fondo se efectuaran
medidas para conocer el ruido de fondo existente. Los factores de correccién se aplicaran
solamente al ruido que proviene de la fuente emisora.

Si el ruido de fondo se encuentra a menos de 4 dB(A) del ruido total medido, se tendra que
efectuar, si es posible, las medidas en otro momento; en caso de no ser posible, se
especificaran claramente todos los valores obtenidos.

Si el ruido de fondo se encuentra entre 4 y 10 dB(A) por debajo del ruido total medido se
tendra que efectuar la correccion para calcular el ruido que proviene de la actividad:

LAeq actividad = 104 og (1OLAeq total/10 __ 1OLAeq fondo/lo)
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Si el ruido de fondo se encuentra por debajo del ruido total medido en mas de 10 dB(A) no se
aplicara ninguna correccion y el ruido que proviene de la actividad se considerara el ruido total
medido.

El valor del nivel sonoro resultante, se redondeara incrementandolo en 0,5 dB(A), tomando la
parte entera como valor resultante.

3.4. Condiciones de medicion.

En la realizacion de las mediciones para la evaluacién de los niveles sonoros, se deberan
guardar las siguientes precauciones:

a) Las condiciones de humedad y temperatura deberan ser compatibles con las
especificaciones del fabricante del equipo de medida.

b) En la evaluacion del ruido transmitido por un determinado emisor acustico no seran
validas las mediciones realizadas en el exterior con lluvia, teniéndose en cuenta para las
mediciones en el interior, la influencia de la misma a la hora de determinar su validez en
funcién de la diferencia entre los niveles a medir y el ruido de fondo, incluido en éste, el
generado por la lluvia.

c) Sera preceptivo que antes y después de cada medicion, se realice una verificacion
acustica de la cadena de medicion mediante calibrador de nivel o pistéfono, que garantice un
margen de desviacion no superior a 0,3 dB respecto el valor de referencia inicial.

d) Las mediciones en el medio ambiente exterior se realizaran usando equipos de
medida con pantalla antiviento. Asi mismo, cuando en el punto de evaluacion la velocidad del
viento sea superior a 5 metros por segundo se desistira de la medicion.
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ANEXO 3. MEDIDA DEL RUIDO PRODUCIDO POR LOS VEHICULOS DE MOTOR

El procedimiento de medida es el que establece la Directiva 97/24 para vehiculos de motor
de dos o tres ruedas y la Directiva 81/334 para los otros tipos de vehiculos, haciendo el
control de ruido siguiendo el método del vehiculo parado.

1. Condiciones del sonémetro:

Se medird con un sonémetro tipo 1 o, transitoriamente, tipo 2. Se hara la comprobacion del
buen funcionamiento del sonémetro antes y después de tomar las medidas.

2. Condiciones del tacometro

El régimen de giro del motor se determinara con un tacometro externo al vehiculo o con un
cuentarevoluciones integrado en el sonémetro.

3. Condiciones de medida

Antes de tomar las medidas, el vehiculo estara a la temperatura normal de funcionamiento.
Durante la prueba se pondra en punto muerto, siempre gue sea posible.
El lugar de la prueba tiene que cumplir las condiciones minimas siguientes:

e Zona no sujeta a perturbaciones acusticas importantes. Para los controles a la via
publica, evitar zonas excesivamente ruidosas. Puede ser adecuado sobre la
superficie plana asfaltada, de hormigén o cualquier otro revestimiento duro y con un
alto grado de reflexion. No son adecuados los suelos de tierra.

e El Area de medida sera amplia, tiene que tener forma de rectangulo, como minimo
tres metros sin ningun obsticulo a su alrededor que distorsione la medida. Es
conveniente también que no haya personas cerca.

e El ruido de fondo tendra que ser, como minimo, 10 dB(A) inferior a los niveles
medidos en las pruebas.

¢ No se pueden hacer medidas con condiciones meteoroldgicas inestables, como por
ejemplo viento fuerte o lluvia.

4. Procedimiento de medida

4.1.- Posicion del microfono del sonémetro
e Situar el micr6fono del sonémetro a la altura del tubo de escape y a una distancia
nunca inferior a 20 cm del suelo. Orientar el micr6fono a una distancia de 50 cm y
haciendo un angulo de 45° con la direccién del tubo de escape. (Seria conveniente
utilizar un tripode para hacer de soporte al micréfono y una escuadra de 50 cm).
e En el caso que el sistema de escape tenga diversos conductos de escape, que no
disten entre si mas de 30 cm se hace la medida en el que esté en posicion mas alta,
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0 bien en direccién a la salida mas proxima al contorno del vehiculo. Si la distancia
es superior a 30 cm, se medira en todos y se tendra en cuenta el valor mas elevado.

Figura 1. Posicion del instrumento de medida en ciclomotores, motocicletas y cuadriciclos

0 Q=—-5
Altura del micréfono / g
M

Figura 2. Posicion del instrumento de medida en vehiculos automdviles
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4.2.- Caracteristicas y numero de medidas

Como minimo se realizaran tres medidas
El nivel sonoro expresado en dB(A), es decir, con ponderacion frecuencial (A).
Tiempo de integracion (F) “fast”.

4.3.- Condiciones de funcionamiento del motor

1) Con niveles de referencia en la ficha de homologacién:
El nivel sonoro se medir4 durante un periodo en el cual el motor se mantendra
brevemente en un régimen de giro estabilizado a las revoluciones que indica la ficha
de homologacion, y durante todo el periodo de desaceleracion hasta el régimen de
ralenti.

2) Sin niveles de referencia a la ficha de homologacién:
El nivel sonoro se medira durante un periodo en el cual el motor se mantendra
brevemente en un régimen de revoluciones maximo, y durante todo el periodo de
desaceleracion hasta el régimen ralenti. En el caso de ciclomotores y motocicletas
se hard como maximo a 4.500 r.p.m.

5. Resultados

e El valor a considerar en cada medida es el valor Larmax de lectura.

e Se realizan tres medidas seguidas.

e Los valores medidos se redondearan al decibelio mas proximo.

e Elresultado sera el valor mas alto de las tres, siempre y cuando las diferencias entre
ellas sean inferiores a 2 dB(A).
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1.- Aislamiento acustico al ruido aéreo entre locales
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1.1. Valores minimos de aislamiento a ruido aéreo (D,rw + C) entre los locales del
establecimiento o de la actividad y la vivienda més afectado, en funcién del tipo de actividad y
el horario de funcionamiento (1).

Niveles sonoros Laeqss

Grupo |
Grupo Il Grupo Il Iguales o superiores a 90
Durw+ C Entre 75y 84 dB(A) Entre 85y 89 dB(A) dB(A)
Horario Horario Horario Horario Horario Horario
diurno nocturno diurno nocturno diurno nocturno
7-21h 21-7h 7-21h 21-7h 7-21h 21-7h
dB 50 60 55 65 65 Uso  no
compatible

(1) Se indican los valores minimos, en todo caso, el aislamiento que se tendra que acreditar
sera el necesario para garantizar dentro de la vivienda mas afectada un nivel de ruido inferior

al valor limite permitido en ambiente interior.

1.2 Medida del aislamiento acustico al ruido aéreo entre locales

El parametro de referencia para el aislamiento acustico entre locales es la diferencia de
niveles estandarizada ponderada, Dyry, mas el termino de adaptacion espectral C. El Dty S
obtiene a partir de los diferentes valores de la diferencia de niveles estandarizados Dyt
aplicando la normativa ISO 717-1.

Dnr = L; — L, + 10*log(T/T,) dB, donde

L, es el nivel mediano de presién sonora en el recinto emisor.
L, es el nivel mediano de presion sonora en el recinto receptor.

T es el tiempo de reverberacion en el recinto receptor.
Ty es el tiempo de reverberacién de referencia To = 0,5s.

Se indicara siempre el nivel de fondo medido en el recinto receptor

La metodologia de esta medida “in situ” es la establecida en las normas UNE-EN-ISO 140-4
(ISO 140-4:1998) y UNE-EN-ISO 717-1 (1ISO 717-1:1996), o por cualquier otra horma que las

substituya.
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2.- Aislamiento acustico al ruido aéreo de fachadas

2.1. Valores minimos de aislamiento en viviendas al ruido aéreo de fachadas

Nivel ambiental diurno Nivel ambiental nocturno, Valor minimo de
de 7a23h (Laeg) De 23 a 7h (Laeq) Domntw + Cor

< 65 dB(A) < 60 dB(A) 30dB

Entre 65y 69 dB(A) Entre 60 y 64 dB(A) 35dB

Entre 70y 74 dB(A) Entre 65y 69 dB(A) 40 dB

Mas de 75 dB(A) Mas de 70 dB(A) 45 dB

* El valor minimo de Dot Vendra determinado por el caso méas desfavorable.

2.2. Medida del aislamiento acUstico al ruido aéreo de fachadas

El parametro de referencia para el aislamiento acustico de fachadas es la diferencia de niveles
estandarizada ponderada, Domntw, Mas el termino de adaptacion espectral Cy. El Dot S€
obtiene a partir de los diferentes valores de la diferencia de niveles estandarizados Dymnr
aplicando la normativa ISO 717-1.

D2m,nT = L]_’2m —Ly+ 10*|Og(Tn-0) dB, donde
L1 om €s el nivel medio de presion sonora exterior a 2 m de la fachada
L, es el nivel medio de presion sonora en el interior del local receptor
T es el tiempo de reverberacion en el recinto receptor
To es el tiempo de reverberacion de referencia To = 0,5s.
Se indicara siempre el nivel de fondo medido en el recinto receptor
La metodologia de esta medida “in situ” es la establecida en las normas UNE-EN-ISO 140-5

(ISO 140-5:1998) y UNE-EN-ISO 717-1 (ISO 717-1:1996), o por cualquier otra norma que las
substituya.

3.- Aislamiento acustico al ruido de impactos

El parAmetro de referencia para el aislamiento acuUstico a ruido de impactos es el nivel
estandarizado ponderado de la presion sonora de impactos L'yt Este parametro se obtiene a
partir de los diferentes niveles estandarizados L', aplicando la normativa ISO 717-2.

L't = Li— 10*log(T/T,) dB, donde

Li es el nivel de presion sonora medio de un tercio de octava en el recinto receptor.
T es el tiempo de reverberacion en el recinto receptor.

Ty es el tiempo de reverberacién de referencia To = 0,5s.

Se indicara siempre el nivel de fondo medido en el recinto receptor.
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La metodologia de esta medida “in situ” es la establecida en las normas UNE-EN-ISO 140-7
(1ISO 140-7:1998) y UNE-EN-ISO 717-2 (ISO 717-2:1996), o por cualquier otra norma que las
substituya.
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ANEXO 5. MEDIDA DE LAS VIBRACIONES

1. El indice de vibracion, L.

El indice de vibracién, L, en decibelios (dB), se determina aplicando la formula siguiente:

L, =20lg2w
a’O

Siendo:

— ay : el madximo del valor eficaz (RMS) de la sefal de aceleracion en el tiempo a,, (t)
expresado en m/s? y ponderado en frecuencia Wy,

— @y : laaceleracion de referencia (ap= 10° m/s?).
Donde:

— La ponderacién en frecuencia se realiza segun la curva de atenuacion wy, definida en
la norma ISO 2631-2:2003: Vibraciones mecénicas y choque — evaluacion de la
exposicion de las personas a las vibraciones globales del cuerpo — Parte 2 Vibraciones
en edificios 1 — 80 Hz.

— El valor eficaz a,, (f) se obtiene mediante promediado exponencial con constante de
tiempo 1s (slow). Se considerara el valor maximo de la medicion a,. Este parametro
esta definido en la norma ISO 2631-1:1997 como MTVV (Maximum Transient
Vibration Value), dentro del método de evaluacion denominado “running RMS”.

2. Métodos de medicidn de vibraciones

Para la evaluacion del indice de vibracion L., los métodos de medicidon son los descritos en el
Real Decreto *, por el que se completa el desarrollo de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido.

3. Procedimientos de medicién de vibraciones

Los procedimientos de medicion in situ utilizados para la evaluacion del indice de vibracion
que establece este reglamento se adecuaran a las prescripciones siguientes:

a) Previamente a la realizaciéon de las mediciones es preciso identificar los posibles focos
de vibracion, las direcciones dominantes y sus caracteristicas temporales.

b) Las mediciones se realizaran sobre el suelo en el lugar y momento de mayor molestia
y en la direccion dominante de la vibracion si esta existe y es claramente identificable. Si la
direccion dominante no esta definida se medira en tres direcciones ortogonales
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simultaineamente, obteniendo el valor eficaz a,(t) en cada una de ellas y el indice de
evaluacion como suma cuadratica para cada instante de tiempo.

c) Para la medicién de vibraciones generadas por actividades, se distinguird entre
vibraciones de tipo estacionario o transitorio.

i) Tipo estacionario: se debera realizar la medicion al menos en un minuto en el periodo
de tiempo en el que se establezca el régimen de funcionamiento mas desfavorable; si
este no es identificable se medira al menos un minuto para los distintos regimenes de
funcionamiento.

ii) Tipo transitorio: se deberan tener en cuenta los posibles escenarios diferentes que
puedan modificar la percepcion de la vibracién (foco, intensidad, posicién, etc.). A
efectos de la aplicacion de los criterios sefialados en esta Ordenanza, en la medicion
se debera distinguir entre los periodos diurno y nocturno, contabilizando el nimero de
eventos maximo esperable.

d) En la medicion de vibraciones generadas por las infraestructuras igualmente se debera
distinguir entre las de caracter estacionario y transitorio. A tal efecto el trafico rodado en vias
de elevada circulacion puede considerarse estacionario.

i) Tipo estacionario: se debera realizar la medicidn al menos en cinco minutos dentro del
periodo de tiempo de mayor intensidad (principalmente de vehiculos pesados) de
circulacion. En caso de desconocerse datos del trafico de la via se realizaran
mediciones durante un dia completo evaluando el valor eficaz ay,.

ii) Tipo transitorio: se deberan tener en cuenta los posibles escenarios diferentes que
puedan modificar la percepcién de la vibracion (p.e: en el caso de los trenes se tendra
en cuenta los diferentes tipos de vehiculos por cada via y su velocidad si la diferencia
es apreciable). A efectos de la aplicacion de los criterios sefialados en la Ordenanza,
en la medicion se debera distinguir entre los periodos diurno y nocturno, contabilizando
el nimero de eventos maximo esperable.

e) De tratarse de episodios reiterativos, se realizara la medicién al menos tres veces,
dandose como resultado el valor mas alto de los obtenidos; si se repite la medicién con seis o
mas eventos se permite caracterizar la vibracion por el valor medio mas una desviacion tipica.

f) En la medicion de la vibracion producida por un emisor acustico se procedera a la
correccion de la medida por la vibracién de fondo (vibracién con el emisor parado).

g) Ser& preceptivo que antes y después de cada medicion, se realice una verificacion
acustica de la cadena de medicién, que garantice su buen funcionamiento.
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RUIDO EN OBRAS Y TRABAJOS DE CONSTRUCCION, MODIFICACION,
REPARACION O DERRIBO DE EDIFICIOS E INFRAESTRUCTURAS

ANTECEDENTES

El ruido en la construccion es un problema importante debido a la dificultad para reducirlo de
modo significativo y al entorno en cual se realiza la actividad constructora, en la mayor parte
de las ocasiones, si bien es cierto que tiene una influencia temporal en el tiempo y a veces en
el espacio.

Se genera ruido en actividades tales como la circulacién de maquinaria, las demoaliciones, las
cimentaciones, las voladuras, los movimientos de tierras (excavaciones y rellenos, desmontes
y terraplenes), las operaciones de desencofrado y desmolde, la explotacion de préstamos y
canteras, la fabricacién de aglomerado asféltico o de hormigén, el machaqueo de aridos, el
empleo de medios auxiliares, o la propia actividad de las oficinas de obra.

Los procedimientos y las posibilidades tecnoldgicas disponibles hoy en dia no permiten
alcanzar los niveles que serian deseables. Por ello, los esfuerzos se centran en actuaciones
de las que se deriven indirectamente niveles sonoros de menor magnitud o bien,
directamente, molestias menores para los afectados, en funcién de los horarios, las
actividades aledafas, los usos y las costumbres del area de afeccion.

Algunas de dichas actuaciones son las siguientes: ejecucién de las tareas mas ruidosas en
horarios compatibles con la actividad de la zona. acoplamiento de dispositivos de reduccion de
ruido a la maquinaria que lo permita, adecuada sefalizacion y campafia informativa,
disposiciéon de pantallas antisonicas provisionales, ejecucion de partes de obra que puedan
desempefiar la funcién de pantallas sénicas lo antes posible, empleo de maquinaria moderna,
y mantenimiento adecuado de la maquinaria, comprobar que toda la maquinaria de uso al aire
libre que se adquiera tenga marcado CE y la indicacion del nivel de potencia acuUstica
garantizado. Al ejecutarse voladuras pueden adoptarse actuaciones tales como: aviso previo
de las voladuras a las partes que puedan verse afectadas, disminucion de la carga de
explosivo por microrretardo en voladuras, disposicion de barreras intermedias entre la zona
afectada y el origen de la voladura, empleo de explosivos de baja densidad, preparacion de
desacoplamiento o espaciamiento de la carga.

A pesar de los esfuerzos acometidos, suele ser técnicamente imposible respetar los valores
limite de inmision de ruido. Las autoridades, en la practica, son conscientes de la dificultad de
exigir el cumplimiento de disposiciones legales imposibles de cumplir, por lo que generalmente
s6lo vigilan las condiciones y el cumplimiento de los horarios de trabajo con el fin de evitar las
molestias en horario nocturno. Sin embargo las empresas constructoras se encuentran en una
situacion vulnerable de inseguridad juridica frente a posibles denuncias por incumplimiento de
los niveles de ruido en horario diurno.
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Es por esto que consideramos que es el momento de llevar las exigencias legales a lo
razonable en una actividad de caracter temporal, en la que no estan definidas cuales son las
mejores técnicas disponibles con relacion a las emisiones acusticas, y en la que todos los
esfuerzos que se hacen no consiguen cumplir los objetivos de calidad acustica de las zonas
en las que se desarrollan sus actividades.

En este sentido, la préxima aparicion del reglamento que desarrolla la Ley 37/2003 de Ruido
es una oportunidad Unica para ello.

Dentro del grupo de trabajo, como constructores, gueremos realizar propuestas concretas con
relacion a dicho reglamento, y con relacion a lo que una “ordenanza municipal tipo” debiera
recoger.

LEGISLACION ESPANOLA

En las actividades del sector de la construccion tienen una gran influencia, en los niveles de
contaminacion acustica, dos factores principales: la utilizacion de maquinaria y la realizaciéon
de las operaciones al aire libre.

Con relacion a las obras y trabajos de construccion, modificacion, reparacion o derribo de
edificios o infraestructuras, asi como las que se realicen en la via publica, encontramos como
Unica referencia explicita en el Gltimo borrador del reglamento de la Ley de Ruido lo siguiente,
relacionado con la utilizacion de maquinaria:

PROYECTO DE REAL DECRETO, POR EL QUE SE COMPLETA EL DESARROLLO DE
LA LEY 37/2003, DE 17 DE NOVIEMBRE, DEL RUIDO (borrador de 26 de mayo de
2006/12 de julio de 2006)

Articulo 22. Emisioén de ruido de las maquinas de uso al aire libre.

La maquinaria utilizada en actividades al aire libre en general, y en las obras publicas y en la
construccion en particular, debe ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislacién
vigente referente a emisiones sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en particular,
cuando les sea de aplicacion, lo establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero,
por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas
de uso al aire libre, y las normas complementarias.

Cabe indicar que el Real Decreto 212/2002 referenciado regula Unicamente las emisiones
sonoras de la maquinaria que sean puestas en el mercado o puestas en servicio, existiendo
una gran cantidad de maquinaria mas antigua aun en uso que no tiene tales exigencias.

REAL DECRETO 212/2002, DE 22 DE FEBRERO, POR EL QUE SE REGULAN LAS
EMISIONES SONORAS EN EL ENTORNO DEBIDAS A DETERMINADAS MAQUINAS DE
USO AL AIRE LIBRE

Articulo 2. Ambito de aplicacion.
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1. El presente real decreto se aplicara a las maquinas de uso al aire libre enumeradas en los
articulos 11 y 12, y definidas en el anexo I, siempre que dichas maquinas sean puestas en el
mercado o puestas en servicio como una unidad completa adecuada para el uso previsto por
el fabricante. Quedan excluidos los accesorios sin motor puestos en el mercado o puestos en
servicio por separado, con la excepcion de los trituradores de hormigén, los martillos
picadores de mano y los martillos hidraulicos.

Articulo 3. Definiciones.
A efectos del presente Real Decreto se entendera por:

g) «Puesta en el mercado»: primera puesta a disposicion de una maquina en la Unién
Europea, a titulo oneroso o gratuito, con vistas a su distribucion, o a la utilizacion por el usuario
final.

h) «Puesta en servicio»: primera utilizacién de una maquina en la Union Europea. Si la
maquina no requiere antes de su primera utilizacion ninguna instalacion o ajuste por el
fabricante o por un tercero designado por éste, se considerara que la puesta en servicio tiene
lugar al mismo tiempo que la puesta en el mercado.

Como consecuencia de la utilizacion de la maquinaria, y ain cumpliendo los requerimientos
del Real Decreto citado, suele ser técnicamente imposible respetar los valores limite de
inmision de ruido que se establecen, ya que los niveles acusticos de la maquinaria superan
ampliamente los valores limite de inmision fijados para las diferentes areas de sensibilidad
acustica.

Para tal circunstancia, la Ley de Ruido contempla lo siguiente:

LEY 37/2003, DE 17 DE NOVIEMBRE, DEL RUIDO.
Articulo 9. Suspensién provisional de los objetivos de calidad acustica.

2. Asimismo, los titulares de emisores acuUsticos podran solicitar de la Administracion
competente, por razones debidamente justificadas que habran de acreditarse en el
correspondiente estudio acustico, la suspension provisional de los objetivos de calidad
acustica aplicables a la totalidad o a parte de un area acustica. S6lo podra acordarse la
suspension provisional solicitada, que podrd someterse a las condiciones que se estimen
pertinentes, en el caso de que se acredite que las mejores técnicas disponibles no permiten el
cumplimiento de los objetivos cuya suspension se pretende.

Sin embargo, en construccion no estan definidas cuales son las mejores técnicas disponibles
con relacion a las emisiones acusticas.

Con una interpretacion y aplicacion estricta de este articulo, se plantean una serie de
situaciones problematicas:

1. Necesidad de tramitar en cada obra la correspondiente solicitud de suspension
provisional de los objetivos de calidad acustica aplicables, ya que por mucho que nos
esforcemos, las obras originan ruido por encima de dichos objetivos.

2. Colapso de las Administraciones competentes con la tramitacion de dichas solicitudes.
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3. Demora o retraso en el inicio de muchas obras o su paralizacién posterior.

4. La preparacion de un estudio acustico, que debera tramitarse en pequefias obras
(canalizaciones en via publica o de pequefias promociones de viviendas), supone una
dificultad técnica y un alto coste econdémico, que necesariamente se vera repercutido
en el precio final de la obra.

Por otro lado, la propia Ley 37/2003 no introduce ninguna nueva figura de autorizacién o
licencia administrativa, sino que la administracibn competente debe evaluar la repercusion
acustica en las licencias o autorizaciones ya previstas.

LEY 37/2003, DE 17 DE NOVIEMBRE, DEL RUIDO.
En el articulo 18 “Intervencion administrativa sobre los emisores acusticos”

Las Administraciones publicas competentes aplicaran, en relacion con la contaminacion
acustica producida o susceptible de producirse por los emisores acusticos, las previsiones
contenidas en esta ley y en sus normas de desarrollo en cualesquiera actuaciones previstas
en la normativa ambiental aplicable y, en particular, en las siguientes:

a) En las actuaciones relativas al otorgamiento de la autorizacion ambiental integrada.

b) En las actuaciones relativas a la evaluacion de impacto ambiental u otras figuras de
evaluacion ambiental previstas en la normativa autonémica.

¢) En las actuaciones relativas a la licencia municipal de actividades clasificadas regulada en
el Decreto 2414/1961, de 30 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Actividades Molestas, Insalubres, Nocivas y Peligrosas, o en la normativa autonémica que
resulte de aplicacion.

d) En el resto de autorizaciones, licencias y permisos que habiliten para el ejercicio de
actividades o la instalacion y funcionamiento de equipos y maquinas susceptibles de producir
contaminacion acustica.

De este modo, lo mas razonable seria que en las autorizaciones de las obras se
incluyera algun condicionado acustico que llevara a términos razonables y operativos
el comportamiento acustico de las obras.

Con relacion tanto al articulo 10 a la Ley 37/2003 (Zonas de servidumbre acustica) como al
articulo 7 del dltimo borrador del reglamento de la Ley de Ruido (Servidumbre acustica), nos
parece razonable que si por la presencia de infraestructuras se establecen servidumbres y
condiciones especiales a efectos de ruido, pudiera establecerse también una "moratoria” o
"servidumbre" durante la ejecucion o reparacion de éstas infraestructuras a efectos similares,
pudiendo tratarse a las obras de construccién como "exclusiones temporales" de la norma.

Como anexo a este documento se relacionan los requisitos para el ruido en obras y trabajos
de construccién, modificacion, reparacion o derribo de edificios e infraestructuras de las
distintas Comunidades Auténomas y de una muestra representativa de ayuntamientos.
Podemos destacar las mdltiples variantes que contemplan.
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PROPUESTA PARA EL RUIDO EN OBRAS Y TRABAJOS DE CONSTRUCCION,

MODIFICACION, REPARACION O DERRIBO DE EDIFICIOS E INFRAESTRUCTURAS

Con relacion a la emision de ruidos, en general,

e En la autorizacion para realizar la obra se podra establecer un cierto condicionado
acustico para la ejecucién de la misma.

0]

En la solicitud para la autorizacion de ejecucion de la obra, ante la
Administracion competente (la licencia de obras ante los Ayuntamientos, por
ejemplo), el promotor de la obra debera aportar los datos béasicos de la obra
gue puedan influir en los niveles acusticos que se originen, tales como: los
horarios previstos, la maquinaria especial a emplear, la organizacion de los
trabajos, etc.

Del andlisis de dichos datos, las caracteristicas de la obra y la sensibilidad
acustica del entorno, la Autoridad competente podria establecer en su
autorizacion para realizar la obra un cierto condicionado acustico para la
ejecucion de la misma, respecto de asuntos tales como horarios de trabajo,
magquinaria a utilizar (exigiendo el marcado CE, indicacién del nivel de potencia
acustica garantizado, y que vayan acompafadas de una declaracion CE de
conformidad para trabajos nocturnos o en areas que requieran una especial
proteccion contra la contaminaciéon acustica), prohibicion de realizar ciertas
actividades en horario nocturno, necesidad de proteger acusticamente ciertos
receptores, etc.

Apoya esta sugerencia lo que recoge la Ley 37/2003 de Ruido en su articulo
18 “Intervencién administrativa sobre los emisores acusticos”, en el que se
establece que las Administraciones competentes evaluaran la repercusion
acustica en las licencias o autorizaciones que requiera la actividad: en la
autorizacion ambiental integrada, en la evaluacion de impacto ambiental u
otras figuras de evaluacion ambiental previstas en la normativa autondémica, en
la licencia municipal de actividades clasificadas, y en el resto de
autorizaciones, licencias y permisos que habiliten para el ejercicio de
actividades o la instalacion y funcionamiento de equipos y maguinas
susceptibles de producir contaminacién acustica.

Tal condicionado acustico debera ser exigido contractualmente por el promotor
al contratista o contratistas de la obra.

En base a las ordenanzas que se aplican en la actualidad se puede plantear
unos criterios homogéneos para éstas, tales como:
= En el caso de las obras urgentes, las que se realicen por razones de
necesidad o peligro y aquellas que por sus inconvenientes no pueden
llevarse a cabo durante el dia o que no fuera técnicamente posible, y
fuese preciso la realizacion de trabajos durante el periodo de noche, se
requerira autorizacion expresa de la Administracion competente, que
determinara la limitacion del horario y, en su caso, los niveles sonoros
que habra de cumplir.

= La magquinaria utilizada en actividades al aire libre en general, y en las
obras publicas y en la construccion en particular, debe ajustarse a las
prescripciones establecidas en la legislacion vigente referente a
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emisiones sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en particular,
cuando les sea de aplicacién, lo establecido en el Real Decreto
212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire
libre, y las normas complementarias.

e Se deber& obtener la autorizacién del Ayuntamiento o Administracion competente para

trabajos nocturnos, y se respetaran los valores limite que se establezcan en dicha
autorizacion.

Con relacién a la maquinaria,

e Se comprobard que toda la maquinaria de uso al aire libre que se adquiera tenga
marcado CE y la indicacién del nivel de potencia acustica garantizado.
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ANEXO: ALGUNAS LEGISLACIONES AUTONOMICAS Y LOCALES

ANDALUCIA. DECRETO 326/2003, DE 25 DE NOVIEMBRE, POR EL QUE SE APRUEBA
EL REGLAMENTO DE PROTECCION CONTRA LA CONTAMINACION ACUSTICA EN
ANDALUCIA.

CONDICIONES ACUSTICAS EXIGIBLES EN LOS TRABAJOS EN LA VIA PUBLICA Y
OBRAS DE EDIFICACION.

Los trabajos realizados en la via publica y en las edificaciones se ajustaran a las siguientes
prescripciones:

1. Todos los equipos y maquinarias de uso en obras al aire libre deberan disponer de forma
visual el indicador de su nivel de ruido segun lo establecido por la Unién Europea si le fuere
de aplicacion, siendo responsable el contratista de la ejecucion de las obras de la
observancia de los niveles sonoros permitidos para la maquinaria.

2. El horario de trabajo sera el comprendido entre las 7 y las 23 horas, en los casos en los
gue los niveles de emisién de ruido superen los indicados en la Tabla 2, Anexo | de este
Reglamento, para los periodos nocturnos.

3. No se podran emplear maquinas de uso al aire libre cuyo nivel de emision medido a 5 m
sea superior a 90 dBA. En caso de necesitar un tipo de maquina especial cuyo nivel de
emision supere los 90 dBA, medido a 5 metros de distancia, se pedira un permiso especial,
donde se definir4 el motivo de uso de dicha maquina y su horario de funcionamiento. Dicho
horario debera ser expresamente autorizado por el Ayuntamiento.

4. Se exceptlan de la obligacién anterior las obras urgentes, las que se realicen por razones
de necesidad o peligro y aquéllas que por sus inconvenientes no puedan realizarse durante
el dia.

Se prohiben las actividades de carga y descarga de mercancias, manipulacion de cajas,
contenedores, materiales de construcciéon y objetos similares entre las 23 y las 7 horas,
cuando estas operaciones superen los valores de inmision establecidos en los articulos 22 y
23 del presente Reglamento y afecten a zonas de vivienda o residenciales.

ANDALUCIA. ORDEN DE 26 DE JULIO DE 2005, POR LA QUE SE APRUEBA EL
MODELO TIPO DE ORDENANZA MUNICIPAL DE PROTECCION CONTRA LA
CONTAMINACION ACUSTICA.

Seccion 42, Condiciones acusticas exigibles en los trabajos en la via publica y obras de
edificacion
Articulo 56. Uso de maquinaria al aire libre.

Los trabajos realizados en la via publica y en las edificaciones se ajustaran a las siguientes
prescripciones:

1. Todos los equipos y maquinarias de uso en obras al aire libre deberan disponer de forma
visual el indicador de su nivel de ruido segun lo establecido por la Unién Europea si le fuere
de aplicacion, siendo responsable el contratista de la ejecucion de las obras de la
observancia de los niveles sonoros permitidos para la maquinaria.

2. El horario de trabajo sera el comprendido entre las 7 y las 23 horas, en los casos en los
gue los niveles de emisién de ruido superen los indicados en la tabla nim. 2 del Anexo | de
esta Ordenanza, para los periodos nocturnos.

3. No se podran emplear maquinas de uso al aire libre cuyo nivel de emision medido a 5
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metros sea superior a 90 dBA. En caso de necesitar un tipo de maquina especial cuyo nivel
de emision supere los 90 dBA, medido a 5 metros de distancia, se pedird un permiso
especial, donde se definirh el motivo de uso de dicha méaquina y su horario de
funcionamiento. Dicho horario debera ser expresamente autorizado por el Ayuntamiento.

4. Se exceptlan de la obligacién anterior las obras urgentes, las que se realicen por razones
de necesidad o peligro y aquéllas que por sus inconvenientes no puedan realizarse durante
el dia.

Articulo 57. Actividades de carga y descarga.

Se prohiben las actividades de carga y descarga de mercancias, manipulacion de cajas,
contenedores, materiales de construccion y objetos similares entre las 23 y las 7 horas,
cuando estas operaciones superen los valores de inmision establecidos en los articulos 18 y
19 de la presente Ordenanza y afecten a zonas de vivienda o residenciales.

ARAGON. AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA. ORDENANZA PARA LA PROTECCION
CONTRA RUIDOS Y VIBRACIONES.

Art. 23. Trabajos con empleo de maquinaria.

1. Los trabajos temporales, como los de obras de construccion publicas o privadas, no
podran realizarse entre las 22.00 y las 8.00 horas. Durante el resto de la jornada, en general,
los equipos empleados no podran superar en ningun caso los 90 dB(A), medidos a una
distancia de cinco metros, a cuyo fin se adoptaran por parte de los titulares o responsables
de las obras las medidas correctoras que procedan

2. Se exceptla de la prohibicion de trabajar en horas nocturnas las obras urgentes por
razones de necesidad o peligro, o aquellas que por sus inconvenientes no puedan hacerse
de dia. El trabajo nocturno debera ser autorizado expresamente por la autoridad municipal,
gue determinara los limites sonoros que debera cumplir.

3. Todas las solicitudes de este tipo de actividades deberan ir acompafadas de un
documento en el que se haga constar la identificacion y localizacion del responsable directo
de los trabajos que pueda tomar las decisiones para, en su caso, la inmediata adecuacion o
paralizacion de los mismos.

Art. 24. Caracteristicas de la maquinaria utilizada en obras en la via publica.

1. La maquinaria utilizada se ajustara a lo dispuesto en el Real Decreto 1435/1992, de 27 de
noviembre, sobre aplicaciéon de la Directiva del Consejo 89/392/CEE, relativa a la
aproximacion de los Estados miembros en materia de maquinas (modificado por el Real
Decreto 56/1995, de 20 de enero), o legislaciéon que, en su caso, lo modifique o sustituya, y
debera ir sefalizada de acuerdo con el anexo 4 de la presente Ordenanza.

2. El Ayuntamiento promovera, en general, el uso de maquinaria y equipos de baja emision
acustica. En particular, en el marco de la contrataciéon publica de obras, suministros y
prestacion de servicios (limpieza publica y recogida de residuos solidos urbanos,
mantenimiento de parques y jardines, etc.). A tal efecto incorporaran en los pliegos de
condiciones técnico-administrativas de los concursos para la adquisicion de suministros o
para la adjudicacion de obras o servicios las clausulas especificas al respecto.

Art. 25. Carga y descarga.
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1. Se prohiben las actividades de carga y descarga de mercancias, manipulacion de cajas,
contenedores, materiales de construccion y objetos similares en la via publica entre las 22.00
y las 7.00 horas, cuando estas operaciones superen los limites de ruido establecidos en titulo
[l de la presente Ordenanza.

En el horario restante de la jornada deberan realizarse con el maximo cuidado, a fin de
minimizar las molestias y reducirlas a las estrictamente necesarias. En todo caso se
cumpliran las especificaciones de la Ordenanza General de Trafico y sus anexos.

ASTURIAS. AYUNTAMIENTO DE OVIEDO. ORDENANZA SOBRE PROTECCION DEL
MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y VIBRACIONES

Articulo 12.

En las obras y trabajos de construccién, modificacion, reparacion o derribo de edificios, asi
como en los que se realicen en la via publica, se adoptaran las medidas oportunas para
evitar que los ruidos emitidos excedan de los niveles acusticos fijados para la respectiva
zona.

BALEARES. DECRETO 20/1987, PARA LA PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE
CONTRA LA CONTAMINACION POR EMISION DE RUIDOS Y VIBRACIONES

En las obras y trabajos de construccion, modificacion, reparacion o derribo de edificios, asi
como en los que se realicen en la via publica, se adoptaran las medidas oportunas para
evitar que los ruidos emitidos excedan de los niveles acusticos fijados para la respectiva
zona. En el caso de que ello no fuera técnicamente posible, se exigira autorizacion expresa
del Ayuntamiento con limitacion del horario en que pueda ejercerse la actividad.

Se exceptlen de la prohibicién anterior las obras urgentes, las que se realicen por razones
de necesidad o peligro y aquellas que por sus inconvenientes no pueden llevarse a cabo
durante el dia. El trabajo nocturno deberéa ser expresamente autorizado por el Ayuntamiento,
gue determinara los niveles sonoros que habra de cumplir.

Las actividades de carga y descarga de mercancias, manipulacion de cajas, contenedores,
materiales de construccion y objetos similares, se prohiben terminantemente entre las 22
horas y las 8 horas de la mafnana siguiente.

CANARIAS. AYUNTAMIENTO DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. ORDENANZA
MUNICIPAL DE PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE FRENTE A RUIDOS Y
VIBRACIONES

CAPITULO V.- TRABAJOS EN LA VIA PUBLICA.
Art. 43.- Limitaciones.

En los trabajos realizados tanto en la via publica como en la edificacion no se autorizara el
empleo de maquinaria cuyo nivel de emision externo sea superior a 90 dBA medidos a 5
metros de distancia

Art. 44.- Obras de construccion.

Art. 44.1.- Los trabajos de construccion, modificacion, reparacion o derribo de edificios, asi
como los que se hagan en la via publica, no se podran realizar entre las 20 horas y las 8
horas del dia siguiente.

Art. 44.2.- Se exceptia de la prohibicién de trabajar entre las 20 horas y las 8 horas del dia
siguiente a las obras urgentes por razones de necesidad o peligro, o aquellas que por su
inconvenientes, no puedan hacerse de dia. El trabajo nocturno debera de ser autorizado
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expresamente por la autoridad municipal, que determinara los limites sonoros que se
deberan cumplir.

Art. 45.- Otras actividades.

Las actividades de carga y descarga de mercancias, manipulacion de cajas, contenedores,
materiales de construccion y objetos similares estan prohibidas entre las 22 horas y las 8 de
la mafiana del dia siguiente. Se exceptlan las operaciones de recogida de basuras y reparto
de viveres. En el horario restante de la jornada laboral deberan realizarse con el maximo
cuidado a fin de minimizar las molestias y reducirlas a las estrictamente necesarias.

CANTABRIA. AYUNTAMIENTO DE SANTANDER. ORDENANZA MUNICIPAL SOBRE
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y
VIBRACIONES

CAPITULO VII. ACTIVIDADES VARIAS

Articulo 21.-En las obras y trabajos de construccién, modificacién, reparacion o derribo de
edificios, asi como en las gque se realicen en la via publica, se adoptaran las medidas
oportunas para evitar que los ruidos emitidos excedan de los niveles acusticos fijados para la
respectiva zona.

El Ayuntamiento podra excusar de la precedente obligacion a modificar los limites en las
obras de declarada urgencia y en aquellas otras cuya demora en su realizacion pudiera
comportar peligro de hundimiento, corrimiento, inundacion, explosion o riesgo de naturaleza
andloga. En estos casos, atendidas las circunstancias concurrentes, podra autorizar el
empleo de maquinaria y la realizacién de operaciones que conlleven una emision de nivel
sonoro superior al permitido en la zona de que se trate; condicionando su uso y realizacién al
horario de trabajo establecido.

Articulo 22.-La carga y descarga, asi como el transporte de materiales en camiones, debera
realizarse de manera que el ruido producido no suponga incremento importante en el nivel
ambiental de la zona.

Queda excluida de esta prescripcion la recogida municipal de residuos urbanos, asi como las
actuaciones de reconocida urgencia.

El personal de los vehiculos de reparto debera cargar y descargar las mercancias sin
producir impactos directos sobre el suelo del vehiculo o del pavimento y evitara el ruido
producido por el desplazamiento o trepidacion de la carga durante el recorrido.

CASTILLA- LA MANCHA. AYUNTAMIENTO DE TOLEDO. ORDENANZA REGULADORA
DE LA CONTAMINACION AMBIENTAL

SUBTITULO Il. CONSTRUCCIONES, OBRAS EN LA VIA PUBLICA, ESTABLECIMIENTOS
INDUSTRIALES, COMERCIALES Y DE SERVICIOS

Art. 57.- A efecto de los limites fijados en el articulo 2, sobre proteccion del ambiente exterior,
se tendran en cuenta las siguientes prescripciones:

Cuarta.- En las obras y trabajos de construccion, madificacion, reparacion o derribo de
edificios, asi como en los que se realicen en la via publica, se adoptaran las medidas
oportunas para evitar que los ruidos emitidos excedan de los niveles acusticos fijados para la
respectiva zona

CASTILLA — LEON. AYUNTAMIENTO DE VALLADOLID. REGLAMENTO PARA LA
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PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LAS EMISIONES DE RUIDOS Y
VIBRACIONES.

TITULO 6. Trabajos en la via publica
Articulo 25

Los trabajos temporales y excepcionales, como las obras de construccién publicas o
privadas, no podran realizarse entre las 22:00 y las 08:00 horas de lunes a viernes, y entre
las 22:00 y las 10:00 horas los sébados, domingos y dias festivos. Durante el resto de la
jornada los equipos y herramientas empleados no podran generar o transmitir a cinco metros
de distancia niveles de presion sonora superiores a los indicados en el Anexo 1 de este
Reglamento, a cuyo fin seran adoptadas las necesarias medidas de proteccion y
apantallamiento del ruido.

Se exceptla de la prohibicién de trabajar en horas nocturnas con niveles superiores a los
permitidos en el Anexo 1 en obras urgentes por razones de necesidad o peligro o en aquéllas
gue por sus especiales caracteristicas no puedan realizarse durante el dia. Los trabajos y
obras nocturnos deberdn ser expresamente autorizados por la Administracion Municipal
determinando en la autorizacion los maximos niveles de emision.

Articulo 26

Las actividades de carga y descarga de mercancias en la via publica se prohiben entre las
22:00 y las 07:30 horas, salvo autorizacion expresa otorgada por la Administracién Municipal.

CATALUNA. RESOLUCION DE 30/10/1995, POR LA QUE SE APRUEBA UNA
ORDENANZA MUNICIPAL TIPO REGULADORA DEL RUIDO Y DE LAS VIBRACIONES

RESPECTO A LOS TRABAJOS EN LA ViA PUBLICA:

Se adoptaran las medidas oportunas para evitar superar los valores guia de inmision fijados
para la zona respectiva. En caso de que esto no fuera técnicamente posible se exigira
autorizacion expresa del Ayuntamiento, estableciendo el horario para el ejercicio de la
actividad (art. 34.b).

Se exceptla de la obligacion anterior las obras urgentes, las que se realicen por razones de
necesidad o peligro y aquellas que por sus inconvenientes no puedan realizarse durante el
dia.

El trabajo nocturno debera ser expresamente autorizado por el Ayuntamiento, el cual
determinara los valores guia de inmisién que debera cumplir en funcién de las circunstancias
gue concurran en cada caso (art. 34.c).

El horario de trabajo seré el comprendido entre las 8 y las 22 horas.

Se prohiben las actividades de carga y descarga de mercancias, manipulacion de cajas,
contenedores, materiales de construccion y objetos similares entre las 22 y las 8 horas,
cuando estas operaciones superen los valores guia de inmision establecidos y afecten a
zonas de vivienda y/o residenciales.

Es preceptiva autorizacibn municipal expresa para aquellas actividades que justifiquen
técnicamente la imposibilidad de respetar los valores guia de inmision (art. 35.1).

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO DE LA MAQUINARIA
El ayuntamiento tiene potestad para prohibir el funcionamiento en el municipio de material y
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magquinaria para la construccién que no disponga del certificado de homologacion CE y del
certificado de conformidad CE, y de la indicacién del nivel de potencia acustica.

CATALUNA. DIPUTACION DE BARCELONA. ORDENANZA TIPO SOBRE EL RUIDO Y
LAS VIBRACIONES

Articulo 5: Criterios de prevencion del ruido en la gestiéon municipal

2. En la actividad propia municipal, las medidas de prevencién y disminucion se aplicaran,
entre otras, en los &mbitos siguientes:

f. La consideracion del impacto acustico en la concesién de licencias de obras y de
actividades.

Articulo 16: Trabajos en la via publica

Los trabajos temporales o continuados que se lleven a cabo en el &mbito de la via publica o
al aire libre en el ambito privado, se ajustaran a la reglamentacién siguiente:

1. El horario de trabajo estard comprendido entre las 8 y las 20 horas.

2. En casos excepcionales y solamente por necesidades de urgencia o por consideracion del
Ayuntamiento, se podra autorizar la realizacion de trabajos temporales fuera del horario.

3. Los operarios municipales o la empresa que efectle los trabajos adoptaran las medidas
oportunas para evitar superar los niveles de inmision fijados en la zona de acuerdo con el
mapa de capacidad acustica municipal.

Si, por imperativos técnicos u otros motivos no fuese posible respetar los niveles de inmision
de la zona de sensibilidad acustica, el Ayuntamiento informara al vecindario de la franja
horaria en que se llevara a cabo la actuacion.

Articulo 17: Equipos y maquinaria
Los equipos y la maquinaria empleados en obras de construccion, mantenimiento, derribos o
instalaciones de servicios en la via publica se sujetaran a las condiciones siguientes:

1. Los motores de combustion iran equipados con silenciadores de gases de combustion y
sistemas amortiguadores de ruidos y vibraciones.

2. Los compresores y el resto de maquinaria de obras ruidosas que estén situados a menos
de 50 metros de edificios ocupados o situados en el exterior de las obras, funcionaran con
capote cerrado y todos los elementos de proteccion instalados, bien por el fabricante, bien
posteriormente, para amortiguar los ruidos.

3. Los martillos neumaticos, autbnomos o no, dispondran de un mecanismo silenciador de la
admision y expulsion de aire.

4. Las maquinas ruidosas que trabajen en la via publica y hayan sido manipuladas sin
autorizacion previa del fabricante podran ser retiradas por los responsables municipales.

5. Todas las maquinas que actien en el ambito municipal cumpliran los siguientes requisitos:
Certificacion de homologacién CE o Certificado de conformidad CE y placa en la que se
indique el nivel maximo de potencia acustica.

Articulo 18: Actividades de carga y descarga
1. Las actividades de carga y descarga en la via publica no podran superar los niveles de
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inmision de la zona y se realizaran entre las 8 h. y las 21 h.

2. El Ayuntamiento podra autorizar la carga y descarga de materiales a aquellas empresas o
comercios que justifiguen técnicamente la imposibilidad de adaptarse a los horarios
establecidos en el apartado anterior.

3. En los poligonos industriales no regira la limitacion horaria de carga y descarga siempre y
cuando no afecte al las viviendas proximas.

EXTREMADURA. DECRETO 19/1997, DE 4 DE FEBRERO, DE REGLAMENTACION DE
RUIDOS Y VIBRACIONES

En las obras y trabajos de construccion se adoptaran las medidas oportunas para evitar que
los ruidos emitidos excedan de los niveles fijados para las respectivas zonas.

Se podra autorizar el empleo de maquinaria y la realizacion de operaciones que superen el
nivel sonoro permitido, condicionando el sistema de uso, el horario de trabajo y la necesaria
proteccion personal de los operarios, para las obras declaradas de urgencia y en aquellas
otras en las que la demora pudiera comportar peligro.

GALICIA. LEY 7/1997, DE 11 DE AGOSTO, DE PROTECCION CONTRA LA
CONTAMINACION ACUSTICA

En los trabajos realizados tanto en la via publica como en la edificacion no se autoriza el
empleo de maquinaria cuyo nivel de emision externo (NEE) sea superior a 90 dB(A), medido
en la forma que se fije reglamentariamente.

En los trabajos realizados tanto en la via publica como en la edificacion no podran realizarse
entre las veintidds horas y las ocho horas del dia siguiente si producen niveles sonoros
superiores a los establecidos con caracter general en el titulo Il del anexo de la presente ley.

Se exceptluen de la prohibicién anterior las obras urgentes, las que se realicen por razones
de necesidad o peligro y aquellas que por sus inconvenientes no pueden llevarse a cabo
durante el dia. El trabajo nocturno debera ser expresamente autorizado por el Ayuntamiento,
gue determinara los niveles sonoros que habra de cumplir.

GALICIA. DECRETO 320/2002 POR EL QUE SE APRUEBA EL REGLAMENTO QUE
ESTABLECE LAS ORDENANZAS TIPO SOBRE PROTECCION CONTRA LA
CONTAMINACION ACUSTICA.

Condiciones especificas de prevencién (Cap. Ill):

De acuerdo con lo previsto en el articulo 4.3 de la Ley 7/1997, las actividades que produzcan
una perturbacion por ruido o vibracion deberan someterse al procedimiento de evaluacion de
incidencia ambiental (art. 8.1).

Segun esto, en todos los proyectos de obras o instalaciones industriales, comerciales y de
servicios que puedan provocar ruidos o vibraciones se incluird un estudio acustico justificativo
del cumplimiento de las medidas establecidas en la Ley 7/1997, y demas normas técnicas
(art. 8.2).

Todas las obras, instalaciones o actividades que estén sometidas a un procedimiento de
Evaluacion de Impacto Ambiental o de evaluacion de efectos ambientales deberan contener
un estudio acreditativo de su impacto acustico de acuerdo con las exigencias definidas en el
Capitulo Il del Reglamento de proteccion contra la contaminacion acustica, aprobado por el
Decreto 150/1999 (art. 8.2).

Reglamentacion del ruido del tréfico.
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Todo vehiculo de traccion mecéanica tendrd en buenas condiciones de funcionamiento el
motor, la transmision, carroceria y demas elementos del mismo capaces de producir ruidos,
especialmente el dispositivo silenciador de los gases de escape (art. 18.1).

Reglamentacion del ruido para actividades varias.

Los trabajos realizados en la via publica como en la edificacién no podran realizarse entre las
22 horas y las 8 horas del dia siguiente si producen niveles sonoros superiores a lo
establecido con caracter general en este Decreto (art. 27.2).

Se prohiben las actividades de carga y descarga de mercancias, manipulacion de cajas,
contenedores, materiales de construccion y objetos similares en la via publica, entre las 22
horas y las 8 horas del dia siguiente, cuando estas operaciones superen los limites sonoros
establecidos en el presente Reglamento (art. 28.2).

Es preceptiva la autorizacion municipal expresa para aquellas actividades que justifiquen
técnicamente la imposibilidad de respetar los limites establecidos (art. 28.2).

MADRID. DECRETO 78/1999, DE 27 DE MAYO, POR EL QUE SE REGULA EL REGIMEN
DE PROTECCION CONTRA LA CONTAMINACION ACUSTICA DE LA COMUNIDAD DE
MADRID

Todos los proyectos de autopistas, autovias, carreteras y lineas férreas sometidas a
Evaluacién de Impacto Ambiental de acuerdo con la normativa vigente de la Comunidad de
Madrid, incluiran un estudio especifico de impacto acustico (Art. 26).

Articulo 30. Trabajos en la via publica, obras publicas y edificaciones

1. Los trabajos realizados en la via publica, obras publicas y los de edificacion se ajustaran a
las siguientes prescripciones:

a) El horario de trabajo se encontrara dentro del periodo diurno (se considera periodo diurno
el comprendido entre las 8h. - 22h., y periodo nocturno el comprendido entre las 22h. - 8h.)

b) Se adoptaran las medidas oportunas para evitar que se superen los valores limite de
emision fijados para la zona respectiva. En caso de que esto no fuera técnicamente posible,
se exigird autorizacion expresa del Ayuntamiento, estableciéndose el horario para el ejercicio
de la actividad.

c) Se exceptian de las obligaciones anteriores las obras de reconocida urgencia, las obras
de interés supramunicipal, asi declarado por el Consejo de Gobierno, las obras y trabajos
gue se realicen por razones de seguridad o peligro, y las obras que por sus inconvenientes
no puedan realizarse durante el periodo diurno.

El trabajo nocturno en los dos ultimos supuestos debera ser expresamente autorizado por el
Ayuntamiento, el cual determinara los valores limite de emision que se deberan cumplir en
funcién de las circunstancias que concurran en cada caso. Dichos valores limite no podran
ser superiores a los establecidos para el periodo diurno en la zona correspondiente.

2. No se podran realizar actividades de carga y descarga de mercancias, manipulacion de
cajas, contenedores, materiales de construccion y objetos similares durante el periodo
nocturno, cuando estas operaciones superen los valores limite establecidos.

3. Las actividades contempladas en este articulo que justifiguen técnicamente la
imposibilidad de respetar los valores limite de emisién sonora deberan ser autorizadas
expresamente por el Ayuntamiento correspondiente.
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MADRID. AYUNTAMIENTO DE MADRID. ORDENANZA MUNICIPAL (31-05-2004) DE
PROTECCION DE LA ATMOSFERA CONTRA LA CONTAMINACION POR FORMAS DE
ENERGIA

TITULO Il. CONTAMINACION ACUSTICA
CAPITULO VI. OBRAS Y ACTIVIDADES VARIAS
Avrticulo 41.

1. En las obras y trabajos de construccion, modificacion, reparacion o derribo de edificios o
infraestructuras, asi como las que se realicen en la via publica, no se autorizara la utilizacién
de maquinaria que no se ajuste a la legislacion vigente en cada momento, 0 no sean
utilizadas en las condiciones correctas de funcionamiento.

2. Los sistemas 0 equipos complementarios utilizados en cualquier tipo de obra, incluidos
grupos electrogenos, deberan ser los técnicamente menos ruidosos y su manipulacion sera
la mé&s correcta para evitar la contaminacién acustica.

3. Los responsables de las obras, deberan adoptar bajo su responsabilidad las medidas
oportunas para evitar que los niveles sonoros por ellas producidas, asi como los generados
por la maquinaria auxiliar utilizada, excedan de los limites fijados para la zona en que se
realicen, llegando, si ello fuera necesario, el cerramiento de la fuente sonora, instalacién de
silenciadores acusticos, o la ubicacion de aquélla en el interior de la estructura en
construccion una vez que el estado de la obra lo permita.

4. El Ayuntamiento podra eximir de la precedente obligacion a las obras cuya demora en su
realizacion pudiera comportar peligro de hundimiento, corrimiento, inundacion, explosion
riesgo de naturaleza analoga.

La autorizaciébn municipal para estos supuestos, se concedera previa solicitud, en la que se
especificara horario, duracion, periodo de actuacién y maquinaria utilizada. El contenido de la
autorizacion establecera la forma en que el responsable de la obra debera comunicar a la
poblacién mas afectada, tanto la autorizacion como las posibles condiciones impuestas.

6. Las operaciones de retirada de contenedores de escombros llenos o de instalacion de
contenedores vacios en la via publica, se deberan efectuar con vehiculos y equipos dotados
de elementos que minimicen la contaminacién acustica de las operaciones mencionadas.
Concretamente las cadenas del equipo hidrulico deberan ir forradas de material
amortiguador para evitar los sonidos derivados del choque con el metal del equipo.

Las operaciones especificas de cambio o sustitucion de contenedores de escombros llenos
por otros vacios, susceptibles de producir mayor nivel de ruido durante las maniobras de
sustitucion, solo podran realizarse en dias laborables, en el periodo comprendido entre las
08,00 horas y las 22,00 horas de lunes a viernes y entre las 09,00 y las 21,00 horas los
sabados.

MURCIA. AYUNTAMIENTO DE MURCIA. ORDENANZA MUNICIPAL SOBRE
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y
VIBRACIONES

TITULO VII. TRABAJOS EN LA VIA PUBLICA
Articulo 32

Los trabajos temporales como las obras de construccion publicas o privadas no podran
alcanzar durante el periodo diurno, a cinco metros de distancia, niveles superiores a 90
db(A), a cuyo fin se adaptaran las medidas correctoras que procedan, siendo ésta su Unica
limitacidn en cuanto a ruidos. Sin embargo no podran realizarse entre las 22 y las 7 horas
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cuando produzcan un incremento sobre el nivel de fondo de los niveles sonoros del interior
de propiedades ajenas.

Se exceptla de la prohibicion de trabajar en horas nocturnas, las obras urgentes por razones
de necesidad o peligro, o aquellas que por sus inconvenientes no pueden realizarse durante
el dia. El trabajo nocturno debera ser autorizado expresamente por la Autoridad Municipal,
gue determinard los niveles de ruido maximos que debera cumplir.

Avrticulo 33

La carga y descarga de mercancias, manipulacion de cajas, contenedores, materiales de
construccion y objetos similares, debera realizarse de manera que el ruido producido no
supere el nivel permitido en cada zona.

El personal de los vehiculos de reparto deberd cargar y descargar las mercancias sin
producir impactos directos sobre el suelo del vehiculo o del pavimento, y evitara el ruido
producido por el desplazamiento o trepidacion de la carga durante el recorrido.

La carga, descarga y transporte de materiales de camiones debera hacerse en determinados
horarios, tiempo y rapidez, de manera que el ruido producido sea el minimo y no resulte
molesto.

NAVARRA. AYUNTAMIENTO DE PAMPLONA. ORDENANZA MUNICIPAL SOBRE
PROMOCION DE CONDUCTAS CIVICAS Y PROTECCION DE LOS ESPACIOS
PUBLICOS.

Avrticulo 20.- Ruidos.

Las obras se realizaran en horario diurno, salvo que, por razones justificadas, el
Ayuntamiento autorice un horario especial.

PAIS VASCO. AYUNTAMIENTO DE BILBAO. ORDENANZA MUNICIPAL DE
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

CAPITULO IV.-CONTAMINACION ACUSTICA Y POR VIBRACIONES
Art. 80 Exclusiones.
Se excluyen de las prescripciones de este Capitulo:

2. Los ruidos generados por obras de construccion o derribo durante el horario diurno, que se
regularan en la correspondiente licencia mediante la determinaciéon de plazo de ejecucion y
condiciones a cumplir por la maquinaria y equipos de construccién de conformidad con las
Directivas Europeas y normas de transposicion y desarrollo dictadas para limitar sus
emisiones sonoras.

LA RIOJA. AYUNTAMIENTO DE LOGRONO. ORDENANZA DE PROTECCION DEL
MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y VIBRACIONES EN LA CIUDAD
DE LOGRONO

SECCION 22 OBRAS Y ACTIVIDADES VARIAS
Articulo 28

28.1.- En las obras y trabajos de construccién, modificacion, reparacion o derribo de edificios
o infraestructuras, asi como las que se realicen en la via publica, no se autorizara la
utilizacion de maquinaria que no se ajuste a la legislaciéon vigente en cada momento, o no
sean utilizadas en las condiciones correctas de funcionamiento.
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28.2.- Los sistemas 0 equipos complementarios utilizados en cualquier tipo de obra, incluidos
grupos electrogenos, deberan ser los técnicamente menos ruidosos y su manipulacion sera
la m&s correcta para evitar la contaminacién acustica.

28.3.- Los responsables de las obras, deberan adoptar bajo su responsabilidad las medidas
oportunas para evitar que los niveles sonoros por ellas producidas, asi como los generados
por la maquinaria auxiliar utilizada, excedan de los limites fijados para la zona en que se
realicen, llegando, si ello fuera necesario, el cerramiento de la fuente sonora, instalacién de
silenciadores acusticos, o la ubicacion de aquélla en el interior de la estructura en
construccion una vez que el estado de la obra lo permita.

28.4.- El Ayuntamiento podra eximir de la precedente obligacion a las obras cuya demora en
su realizacién pudiera comportar peligro de hundimiento, corrimiento, inundacion, explosién o
riesgo de naturaleza analoga. Igualmente podran eximirse aquellas operaciones en las que
de forma razonada sea inviable cumplir las limitaciones acusticas determinadas.

La autorizaciébn municipal para estos supuestos, se concedera previa solicitud, en la que se
especificara horario, duracion, periodo de actuacién y maquinaria utilizada. El contenido de la
autorizacion establecera la forma en que el responsable de la obra debera comunicar a la
poblacién mas afectada, tanto la autorizacién como las posibles condiciones impuestas.

28.5.- Se prohiben las obras que generen algun tipo de ruido o vibraciones en el interior de
las viviendas y locales desde las 21,00 horas hasta las 8,00 horas, en dias laborables y
desde las 21,00 horas hasta las 9,30 horas los sabados, domingos y festivos.

28.6.- Las operaciones de retirada de contenedores de escombros llenos o de instalacion de
contenedores vacios en la via publica, se deberan efectuar con vehiculos y equipos dotados
de elementos que minimicen la contaminacién acustica de las operaciones mencionadas.

Las operaciones especificas de cambio o sustitucion de contenedores de escombros llenos
por otros vacios, susceptibles de producir mayor nivel de ruido durante las maniobras de
sustitucion, solo podran realizarse en dias laborables, en el periodo comprendido entre las
08,00 horas y las 22,00 horas de lunes a viernes y entre las 09,00 y las 21,00 horas los
sabados.

Articulo 29

29.1.- La carga y descarga, asi como el transporte de materiales en camiones, debera
realizarse de manera que el ruido producido, no suponga incremento importante en el nivel
ambiental de la zona.

29.2.- El personal de los vehiculos de reparto, debera cargar y descargar las mercancias sin
producir impactos directos sobre el suelo del vehiculo o del pavimento y evitara el ruido
producido por el desplazamiento o trepidacion de la carga durante el recorrido.

VALENCIA. LEY 7/2002 DE PROTECCION CONTRA LA CONTAMINACION ACUSTICA Y
DECRETO 266/2004, DE 3 DE DICIEMBRE, POR EL QUE SE ESTABLECEN NORMAS
DE PREVENCION Y CORRECCION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA EN
RELACION CON ACTIVIDADES, INSTALACIONES, EDIFICACIONES, OBRAS Y
SERVICIOS

RESPECTO A LOS TRABAJOS EN LA VIA PUBLICA Y EN LA EDIFICACION QUE
PRODUZCAN RUIDOS:

El trabajo nocturno requerird autorizacion municipal, en la cual se determinara los limites
sonoros que deberan cumplirse en funcién de las circunstancias que concurran en cada caso
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(art. 43.3).

En los pliegos de prescripciones técnicas de los contratos de las Administraciones Publicas
se especificaran los limites de emision aplicables a la maquinaria (art. 42.3).

Queda prohibida la realizacion de operaciones de carga y descarga que superen en horario
nocturno, en las zonas residenciales o de uso sanitario y docente, los limites sonoros
establecidos en la Tabla 1 del anexo Il (art. 44).

No se autorizara el empleo de maquinaria cuyo nivel de presion sonora supere 90 dB(A)
medidos a 5 metros de distancia (art. 42.1).

Este tipo de trabajos no podran realizarse de las 22.00 a las 08.00 horas si se producen
niveles sonoros superiores a los establecidos con caracter general en la Tabla 1 del anexo |l
(art. 43.1).

Se adoptaran las medidas oportunas para evitar que los trabajos superen los valores limite
de recepcion fijados para la zona respectiva (art. 23.1).

La UTILIZACION DE MAQUINARIA EN LA VIA PUBLICA Y EN LA EDIFICACION se
ajustara a lo establecido en el Real Decreto 212/2002, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre (art. 23.2).

VALENCIA. AYUNTAMIENTO DE VALENCIA. ORDENANZA MUNICIPAL DE RUIDO Y
VIBRACIONES

Seccidn 2. Trabajos en la via publica y en la edificacion que produzcan ruidos
Art. 38. Trabajos con empleo de maquinaria

1. En los trabajos realizados tanto en la via pablica como en la edificacion no se autorizara el
empleo de maquinaria cuyo nivel de emisién externo sea superior a 90 dB(A) medidos a
cinco metros de distancia.

2. Si, excepcionalmente, por razones de necesidad técnica fuera imprescindible la utilizacion
de maquinaria con poder de emisién superior a los 90 dB(A), el Ayuntamiento limitara el
numero de horas de trabajo de la citada maquinaria en funcion de su nivel acustico y de las
caracteristicas acusticas del entorno ambiental en que esté tratada, con la posibilidad de
establecer medidas correctoras.

3. En los pliegos de condiciones de las contratas municipales se especificaran los limites de
emision aplicables a la maquinaria.

Art. 39. Limitaciones

1. Los trabajos realizados tanto en la via publica como en la edificacion no podran realizarse
entre las 20 horas y las 8 horas del dia siguiente si producen niveles sonoros superiores a los
establecidos con caracter general en el Titulo IlI.

2. Se exceptuan de la prohibicion anterior las obras urgentes, las que se realicen por razones
de necesidad o peligro y aquellas que por sus inconvenientes no pueden realizarse durante
el dia. El trabajo nocturno deberd ser autorizado por la autoridad municipal, quien
determinara los limites sonoros que debera cumplir en funcién de las circunstancias que
concurran en cada caso.

Art. 40. Carga y descarga.
1. Durante las operaciones de carga y descarga de mercancias, manipulacién de cajas,
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materiales de construccion, mudanzas, etc., el personal debera poner especial cuidado en no
producir impactos directos de los bultos y mercancias, asi como evitar el ruido producido por
el desplazamiento o trepidacion de la carga.

2. SOlo podran realizarse operaciones de carga y descarga en horario nocturno, si se
cumplen los limites sonoros regulados en el Titulo Il1.
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RUIDO EN INFRAESTRUCTURAS LINEALES (AUTOPISTAS)

En la contaminacion sonora producida por el trafico de vehiculos terrestres, los elementos
basicos que intervienen en la explicacién del fenbmeno son: el tipo de fuentes emisoras, el
medio atmosférico o camino de propagacién y los receptores.

Los niveles de ruido que el emisor produce dependen de aspectos tan diversos como: la
potencia sonora del motor del vehiculo (ligeros y pesados), el estado del tubo de escape, la
manera de conducir, la velocidad de circulacion, el nimero de vehiculos que circulan en una
via determinada, el tipo de via y de pavimento, etc.

En el camino de propagacion de las ondas sonoras, intervienen principalmente, la distancia de
los vehiculos a las viviendas receptoras, la presencia de elementos reflectores o de obstaculos
y el tipo de superficie que hay entre el emisor y el receptor.

Desde el punto de vista de la explotacién de una infraestructura lineal los factores sobre los
gue se tiene capacidad de gestién son por un lado, el tipo de pavimento y el apantallamiento
acustico del que se dotard a la via. Ambos factores son definidos en la fase de proyecto y
construcciéon de la autopista, si bien el apantallamiento acustico puede ser modificado en
funcién de los resultados de las mediciones de ruido realizadas en el momento en la autopista
0 autovia comience a funcionar.

Con el objeto de que ambos aspectos sean tenidos en cuenta de forma previa a la puesta en
marcha de una nueva autopista, las propias evaluaciones de impacto ambiental incluyen unos
condicionados especificos en cuanto a las medidas de proteccién contra el ruido.

Por un lado establecen la necesidad de incluir en el proyecto de construccién un estudio
acustico, que debe incluir la prediccién de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion, de acuerdo con los correspondientes objetivos de calidad que establecen las
propias Declaraciones de Impacto Ambiental que por lo general suelen ser:

Nivel diatarde-noche Nivel nocturno
Uso - -
(L den) (L night}

Zona residencial, con servicios tercia-

ros, no comerciales o equipamientos

MO SATTEATIOS oo e i aanans 66 dB{A) G5 dBi{A)
Zona con actividades comerciales ... ... TOdB{AY G0 dBiA)
Zona con actividad industrial ... THh dB{A) TOdB{AY
Zona de equipamiento sanitario ......... A5 dB{A) 45 dBiA)
Zona con actividad educativa, religiosa,

deportiva o zona verde ... ............. A5 dB{A) G5 dBiA)

La calidad acustica de una zona estard determinada por las condiciones fisicas y urbanisticas
que presente dicha zona; por tanto, la caracterizacion de los niveles de inmisién obliga a
analizar de una manera fiable todas las posibles relaciones entre las fuentes emisoras y la
propagacion que afectan a un receptor determinado.
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El estudio acustico determina la necesidad de desarrollar medidas de proteccion acustica para
alcanzar los objetivos de calidad en aquellos puntos en los que estos sean superados. Estos
niveles se deben respetar en las edificaciones existentes y en el suelo urbano consolidado y
se comprueban periddicamente mediante las mediciones incluidas en los planes de vigilancia.

Cabe sefialar que las declaraciones de impacto ambiental establecen unos objetivos de
calidad acustica que en muchas ocasiones discrepan de los establecido en las ordenanzas
municipales, llegando en muchas ocasiones a la incongruencia de estar cumpliendo la
Declaraciéon de Impacto Ambiental, segin se comprueba en los planes de vigilancia ambiental
y de forma simultanea recibir denuncias y reclamaciones de ayuntamientos o vecinos
principalmente por dos razones:

e  Por incumplir lo establecido en las ordenanzas municipales (generalmente con
valores mas restrictivos que las Declaraciones de Impacto Ambiental)

e Por reclamaciones de molestias de ruido procedentes de vecinos de
construcciones que ese han ejecutado de forma posterior a la entrada en
funcionamiento de la autopista.

Por ello se destaca la importancia de los dos siguientes aspectos:

e La necesidad de que los estudios acusticos realizados a modo de predicciones a
largo plazo de la evolucién previsible de los niveles sonoros sean tenidos en cuenta
por las comisiéon provincial de urbanismo y a los ayuntamientos para que estos
sean tenidos en cuenta a la hora de la elaboracion de los planes generales de
ordenacion urbana o planes parciales, sobre todo en suelo urbano no consolidado
y el suelo urbanizable. De este modo se podran disefiar con las medidas
pertinentes de proteccion contra el ruido, tales como una reordenacién de la
urbanizacion y edificacion, el empleo alternativo para zonas no residenciales del
terreno afectado por los niveles acusticos, la prescripcion de obra de obligar al
promotor al aislamiento acustico u otros mecanismos.

e En lo que ser refiere a la discrepancia entre objetivos de calidad de las
Declaraciones de Impacto Ambiental y valores limites de inmision de las
ordenanzas municipales. Seria conveniente que las ordenanzas municipales
recogieran que para infraestructuras lineales de nueva construccién lo valores de
inmision sonora para las distintas zonas sean las recogidas en la Declaracion de
Impacto Ambiental. Por otro lado los ayuntamientos deberian exponer cuales son
sus requerimientos en los que se refiere a objetivos de calidad acustica durante la
fase de consulta a las administraciones afectadas que se realiza en el proceso de
evaluacion de impacto ambiental.

En lo que se refiere a los mapas de ruido, la Ley 37/2003 de ruido y el Real Decreto
1513/2005 que la desarrolla establecen la obligacidn de realizar mapas estratégicos de
ruido en grandes ejes viarios (con trafico superior a 6 millones de vehiculos) antes de 30
de junio de 2007 y para el resto de grandes ejes viarios (trafico superior a 3.000.000 de
vehiculos) antes de junio de 2012. En el caso de ruido del trafico rodado el método de
célculo recomendado por la legislacion es el método nacional francés “NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), y la obtencion de para la alimentacion del programa es
relativamente sencilla ya que se conocen los principales pardmetros (IMD, pavimento, %
pesados, velocidad, n® de carriles, etc.). Sin embargo, un tema que seria interesante
dejar definido es la cualificacion o acreditacibn que deben poseer las posibles
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asistencias técnicas que realicen los mapas de ruido, para asegurar la homogeneidad y
validez de los mapas de ruido que se vayan realizando.
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INTRODUCCION

Las infraestructuras aeroportuarias, a la vez que centros fundamentales de actividad,
impulsores de la economia, del desarrollo social y cultural, asi como vertebradores e
integradores de regiones y estados, son también elementos que interaccionan con el medio
ambiente sobre el que se asientan.

En este sentido, la necesidad de hacer compatible el desarrollo del transporte aéreo con la
conservacion de los valores naturales y de la calidad de vida en el entorno aeroportuario,
precisa un modelo de actuacién basado en el equilibrio entre los factores econdmicos,
sociales y ambientales, que nos permita acercarnos a un modelo sostenible de desarrollo.

Con el objetivo de hacer compatible la prestacion de los servicios de transporte aéreo con la
conservacion del medio ambiente, Aena lleva a cabo un amplio conjunto de acciones para
implementar la variable ambiental en las actividades asociadas al desarrollo y funcionamiento
de los aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea, contribuyendo asi a un desarrollo
sostenible del transporte aéreo.

Por todo ello, y en sintonia con los principios recogidos en su Politica Medioambiental, Aena
esté llevando a cabo varias actuaciones encaminadas a minimizar los niveles acusticos que
permitan contribuir a preservar la calidad de vida de las poblaciones del entorno aeroportuario,
entre las cuales caben destacar las siguientes.

- Planes de Aislamiento Acustico: A raiz de las Declaraciones de Impacto Ambiental
formuladas por el Ministerio de Medio Ambiente, Aena esté ejecutando actuaciones de
aislamiento acustico, encaminadas a eliminar o reducir los posibles impactos producidos
por la actividad aeroportuaria. Un claro ejemplo de estas actuaciones lo constituyen los
Planes de Aislamiento Acustico de los aeropuertos de Madrid-Barajas, Barcelona, Malaga,
Alicante, Menorca, La Palma, Valencia y Palma de Mallorca, actualmente en ejecucion.

A este respecto, la ejecucion del Plan de Aislamiento Acustico del aeropuerto de Madrid-
Barajas ha supuesto hasta la fecha el aislamiento acustico de mas de 12.300 viviendas,
incluidas en las is6fonas Leq dia 65 dB(A) y/o Leq noche 55 dB(A), habiéndose alcanzado
hasta la fecha la ejecucion del 98,80 % del citado plan, con una inversién de 139,2
millones de euros.

Adicionalmente, Aena ha elaborado las is6fonas para la aplicacion de los planes de
aislamiento acustico correspondientes a los aeropuertos de Fuerteventura, Ledn, Burgos,
Madrid-Cuatro Vientos, Huesca-Pirineos, Melilla y Almeria.




Fuente: Elaboracion Propia

Procedimientos operacionales: Actualmente, Aena ha implementado los siguientes
procedimientos operacionales para la atenuacion de ruido en varios de los aeropuertos de
su red:

0]

Optimizacion de los perfiles de ascenso en despegues, que unido a la utilizacion de
procedimientos de navegacion aérea de precision (PRNAV) mitigara parte de la
afeccion acustica que originan las operaciones de despegue.

Utilizacion preferente de pistas y disefio de rutas que minimicen la afeccion acustica en
las poblaciones del entorno aeroportuario.

Prohibicion de las pruebas de motores fuera de las areas para ello delimitadas,
ademés de diversas restricciones al uso de las Unidades Auxiliares de Potencia
(APU’s) y la reversa.

Implementacién de un sistema de clasificacion de aeronaves por cuota de ruido en el
aeropuerto de Madrid-Barajas, aplicado al periodo nocturno, que garantice que la
afeccion acustica no aumentara aungue crezca el nimero de operaciones.

Articulacion de medidas que permitan sancionar a las aeronaves que incumplan las
rutas establecidas.

Aeropuertos con procedimientos de atenuacion de ruido (noviembre de 2006)

RESTRICCION PROCEDIMIENTOS DE | RESTRICCION USO DE

PRUEBA MOTORES ATENUACION DE RUIDOS REVERSA

Alicante

Fuerteventura - Ibiza Barcelona Ibiza
Madrid-Barajas Madrid-Barajas Madrid-Barajas
Palma de Mallorca Palma de Mallorca Malaga

Sevilla - Tenerife Sur Tenerife Sur Palma de Mallorca

Valencia - Vitoria

SEGUIMIENTO RADAR RESTRICCION USO DE PISTA

Y MEDICION DE RUIDO USO DE APU Y SID PREFERENTES

Barcelona Barcelona
Madrid-Barajas Madrid-Barajas Madrid-Barajas
Palma de Mallorca Palma de Mallorca

Fuente: Elaboracion Propia
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Sistema de Monitorado de Ruidos y Trayectorias: Para hacer mas efectivo el
cumplimiento de los objetivos de calidad acustica, algunos aeropuertos, como Madrid-
Barajas, Barcelona y Palma de Mallorca, presentan una serie de sistemas de seguimiento
de trayectorias y niveles sonoros, cuya mision es medir el nivel de ruido en puntos
concretos préximos a nucleos de pablacion.

Dichos sistemas de monitorado de ruido son capaces de detectar, medir y asociar el ruido
producido por una aeronave, a su paso por cada uno de los denominados TMR’s
(Terminales de Monitorado de Ruido), que componen el sistema, asi como conocer la
trayectoria de cualquier avion que opere dentro de un radio de 50 Km. del aeropuerto.

Los sistemas de monitorado tienen como finalidad béasica obtener informacion completa,
fiable y permanente del nivel de cumplimiento de los procedimientos operativos que se
realizan en las proximidades del aeropuerto. Ademds, ayudan a disponer de un mejor
conocimiento del ruido y trayectorias de las aeronaves para adoptar medidas
encaminadas a minimizar las posibles molestias producidas por incumplimientos de
trayectoria de vuelo, o por exceso de nivel sonoro en las poblaciones del entorno.

Sistema de monitorado Madrid-Barajas (SIRMA)

L EL MOLAR

&
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Fuente: Elaboracion Propia

Restricciones operativas: A partir del 1 de abril de 2002 entré en vigor el compromiso
europeo de prohibicién total de cualquier operacion de aeronaves que dispongan de
certificacion correspondiente al Capitulo 2 del Anexo 16, Vol. | de la OACI.
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Mas recientemente, se han publicado en el Boletin Oficial del Estado las Circulares
aeronauticas 1/2006, de 23 de mayo, y 2/2006, de 26 de julio, para la implementaciéon de
procedimientos operativos de disciplina de trafico aéreo, en materia de ruido, en los
aeropuertos de Barcelona y Madrid-Barajas, respectivamente, con el objeto de minimizar
la afeccidn acustica en el entorno de dichos aeropuertos. Entre estas medidas, se recogen
algunas relacionadas con el uso preferente de pistas y procedimientos operacionales en el
despegue, rodadura y estacionamiento de aeronaves.

Fuente: Elaboracion Propia

Ademas de estas actuaciones, en cumplimiento de la Directiva 2002/30/CE, sobre
introduccion de restricciones operativas relacionadas con el ruido en aeropuertos, y el
Real Decreto 1257/2003 que la incorpora a nuestro ordenamiento juridico, se ha
publicado la Resolucién de 30 de agosto de 2006, de la Direccion General de Aviacion
Civil, por la que se introducen restricciones operativas en el aeropuerto de Madrid-Barajas,
para las aeronaves mas ruidosas (marginalmente conformes), cuyo objeto es la retirada
de dichas aeronaves a un ritmo no inferior al 15% anual, a partir de 2007, hasta alcanzar
la retirada del 100% de la flota de éstas caracteristicas, a no mas tardar el 28 de
septiembre de 2012. Asi mismo, se ha iniciado el analisis del coste-beneficio, en términos
de reduccion del impacto acustico, asociado a la aplicacion de este tipo de medidas en el
aeropuerto de Barcelona, al objeto de determinar la idoneidad de implementar las
mencionadas restricciones operativas en ese aeropuerto.
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CONCLUSION

El crecimiento del tréfico aéreo en los aeropuertos gestionados por Aena, hace necesario el
establecimiento de medidas que permitan definir politicas de sostenibilidad basadas en un
equilibrio entre el crecimiento del trafico y las molestias que el ruido asociado a los
operaciones aeronauticas pueden producir en los vecinos de las paoblaciones del entorno
aeroportuario.

Consciente de gue el ruido producido por las aeronaves en sus operaciones, puede constituir
una afeccion importante, Aena esta llevando a cabo actuaciones dirigidas a minimizar el
impacto acustico en el entorno aeroportuario. Destacan entre otras, la introduccion de
Restricciones operativas a las aeronaves marginalmente conformes, la implementacion de
Procedimientos operativos de disciplina en materia de ruido, la ejecucién de los
correspondientes Planes de Aislamiento Acustico, asi como el establecimiento de
Sistemas de monitorado y seguimiento de ruidos y trayectorias, para el control del
cumplimiento de las trayectorias establecidas y la evaluacion de los niveles sonoros en los
nucleos de poblacion sobrevolados por dichas trayectorias.

Asi mismo, una de las principales actuaciones lo constituye el cumplimiento de la Directiva
2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental,
transpuesta por medio de la Ley 37/2003 del Ruido y del Real Decreto 1513/2005, que ha
establecido el marco legal para la prevencion, vigilancia y reduccion de la contaminacion
acustica, y, en particular, evitar los efectos nocivos, incluyendo las molestias, de la exposicién
al ruido ambiental.

Como consecuencia de ello, Aena esta elaborando Mapas Estratégicos de Ruido de
aguellos aeropuertos con mas de 50.000 operaciones anuales, entre los que se encuentran
Alicante, Barcelona, Bilbao, Gran Canaria, Madrid-Barajas, Mélaga, Palma de Mallorca,
Tenerife Sur, Tenerife Norte y Valencia.

Ademads, con la publicacion del reglamento que desarrolla la Ley del Ruido, cuya entrada
en vigor se prevé tenga lugar en breve, se incorporaran a la normativa nuevos indices de
calidad acustica referidos a los periodos dia, tarde y noche, que las declaraciones de
impacto ambiental deberan incorporar dentro de la condicion de “Proteccién Acustica”, al
objeto de adaptar el cumplimiento de los niveles de ruido en el interior de las viviendas a
los limites que legalmente se establezcan.

Con todo ello, Aena no sélo pretende cumplir con los requerimientos legales que establece la
normativa que desarrolla la Ley del ruido en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido
ambiental, sino que también trata de buscar mecanismos de coordinacion y cooperacién, no
s6lo a nivel estatal, sino también local, a la hora de planificar y explotar sus infraestructuras
aeroportuarias.

Conforme a las directrices que establece el concepto de “Enfoque equilibrado” definido por la
OACI, éstas actuaciones deberian contener medidas enfocadas a la ordenacién y gestién del
suelo. En este sentido, los organismos con competencias en la gestiéon del territorio deberan
tomar las medidas para evitar el desarrollo urbanistico en zonas expuestas a niveles por
encima de los criterios de calidad ambiental.
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Para ello seria positivo trabajar en las siguientes lineas de actuacion:
- Reordenacion de la urbanizacion y edificacion.

- Empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos.

- Prescripcion en la licencia de obra de obligar al promotor de la vivienda al aislamiento
acustico o cualquier otro sistema que se considere mas adecuado por dichos organismos.

Un ejemplo de todo ello, es la plataforma que el CONAMA 8 presenta este afio. Esta ayuda a
fortalecer la cohesién social y territorial que el trasporte ejerce sobre las entidades locales,
demostrando asi la necesidad de actuar de forma transparente con las administraciones,
instituciones y comunidades del entorno en el que Aena desarrolla su actividad, cooperando
estrechamente con ellas en la prevencion de los posibles impactos ambientales que puedan
generarse por las actividades asociadas al transporte aéreo
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6. CONCLUSIONES

La contaminacion acustica ha adquirido una gran importancia en el ambito local, su relacion
con la calidad de vida en la ciudad y la dificultad que plantea su gestién y control debido a su
origen diverso y a los requerimientos derivados de la nueva normativa desarrollada a partir de
la Directiva 2002/49/CE.

El nuevo marco legal, los retos y exigencias que impone a los ayuntamientos, asi como la
propia dimension del problema acustico en las ciudades, justifica sobradamente el trabajo del
Grupo v la organizacién de un encuentro de estas caracteristicas en el seno del Congreso
Nacional de Medio Ambiente.

La necesaria convergencia entre las distintas disposiciones legales en Espafa, el nuevo
Reglamento General derivado de la Ley del Ruido, los nuevos problemas a los que se
enfrentan los ayuntamientos (como botelldn, fuentes singulares de ruido, zonificacion urbana,
etc), las herramientas para la gestion y control del ruido y la elaboracion de Mapas Sonoros,
son algunas de las cuestiones incluidas en este de trabajo del Grupo y reflejadas en su
documento final de conclusiones y recomendaciones.

En este documento destaca, de forma singular, un par de cuestiones. Por un lado el problema
al que se enfrentan los empresarios de la construccién para hacer frente a las nuevas
regulaciones legales en la materia, especialmente rigidas y estrictas. Este colectivo, deseoso
de cumplir con las nuevas disposiciones, demanda también cierta flexibilidad, mesura y légica
a la hora del establecimiento de las disposiciones técnicas en los reglamentos, que les facilite
dicho cumplimiento y no ocasione situaciones de incertidumbre o de indefinicion.

Por otro lado el reto econdémico al que se enfrentan los ayuntamientos, al tener que hacer
frente a una legislacion que les obliga a realizar mapas sonoros de sus aglomeraciones, pero
gue no les dota de los recursos econdémicos, y en muchos casos técnicos, necesarios para
ello.

Las principales conclusiones de este grupo de trabajo generadas de las distintas reuniones y
del debate generado en el propio congreso son las siguientes:

a) La Directiva 2002/49/CE y su transposicion al marco normativo espafiol debe dar
lugar a normas homogéneas en todo el territorio espafiol. Las distintas Comunidades
Autonomas deben reflejar en sus disposiciones legales normas semejantes, por lo
gue sera necesario que agquellas Comunidades méas avanzadas adapten su normativa
en funcion de las disposiciones emanadas del Gobierno de Espafia.

b) La Ordenanza Tipo presentada por el Grupo de Trabajo 25 deberia ser tenida en
cuenta por parte del Ministerio de Medio Ambiente y de las Comunidades Autbnomas,
a la hora de definir un documento normativo local comun.

) El Reglamento General de aplicacion de la Ley del Ruido y el documento DB-HR del
Cadigo Técnico de la Edificacion, deben ver la luz de forma inmediata y no dilatar mas
su aplicaciéon, como documentos de referencia en la lucha contra la contaminacion
acustica en Espana.
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El Reglamento General de aplicacion de la Ley del Ruido debe ser sensible a las
demandas de los municipios con problemas acusticos singulares y complementarse
con medidas que les permita controlar todas y cada una de las fuentes de ruido que
les afectan, en especial aquellas sobre las que no tiene competencias y cuyo control
resulta especialmente complicado.

El Mapa Sonoro constituye la mejor herramienta para la minimizacion, control y
gestion del ruido en las ciudades. La exigencia legal de su elaboraciéon, mediante el
uso de técnicas y procedimientos armonizados, debe ser flexible y tener en cuenta las
numerosas dificultades que los ayuntamientos encuentran para ello.

La prevencion es la mejor actuacién posible para combatir este tipo de contaminacion,
por lo que debera ser tenida en cuenta a la hora de disefiar los correspondientes
Planes de Accion posterior a la realizacion de los Mapas Sonoros.

El Gobierno de Espafia y las Comunidades Auténomas deberan establecer
mecanismos de financiacion adicionales, para que los ayuntamientos puedan hacer
frente a los requerimientos de la normativa acustica.

En virtud del interés que este tema ha despertado entre los asistentes a CONAMAS,
precedido por los resultados de CONAMAY, parece necesario mantener y potenciar la
existencia de un Grupo de Trabajo sobre contaminaciéon acustica en CONAMA y dar
mayor protagonismo a la problemética acustica en sucesivas ediciones del Congreso,
constituyendo asi un punto de encuentro profesional estable de primer orden en
Espania.
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